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INTRODUGAO

O Departamento de Edificagdes e Estradas de Rodagem do Estado de Minas Gerais (DEER/ MG) apresenta
o Relatdrio de Impacto Ambiental (RIMA) para o processo de Licenciamento Corretivo da operacdo da
rodovia LMG-801, entre Leandro Ferreira e o entroncamento com a BR-262 (Nova Serrana).

O presente Relatério contém um resumo dos estudos técnicos que compdem o Estudo de Impacto
Ambiental (EIA), em linguagem que possibilite sua ampla divulgacdo. Compde-se da (1) descricdo das
principais caracteristicas do empreendimento; (2) da caracterizacdo da regido onde ele sera implantado;
(3) da indicacdo dos impactos ambientais e das medidas mitigadoras a serem adotadas por meio dos
programas ambientais que deverdo ser desenvolvidos e; (4) das conclusdes.

A Rodovia LMG-801 é uma rodovia estadual de acesso entre o municipio de Leandro Ferreira
a BR-262. Sob jurisdicdo estadual desde a década de 1960, a rodovia serve ao transporte do municipio, de
grande importancia para o turismo religioso e produtor de produtos agropecuarios.

A Figura 1 apresenta a localizagdo do eixo projetado para o empreendimento.
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Figura 1. Localizagdo do empreendimento.



IDENTIFICACAO

RESPONSAVEL PELO EMPREENDIMENTO

Departamento de EdificagOes e Estradas de Rodagem do Estado de Minas Gerais (DEER/MG)
CNPJ: 17.309.790/0001-94

Endereco: Avenida dos Andradas, 1.120, Centro, Belo Horizonte, MG. CEP 30.120-010
Telefone: (31) 3235-1000 / Fax: (31) 3235-1016

E-mail: dedam@der.mg.gov.br
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O EMPREENDIMENTO

A rodovia LMG-801, também denominada
estrada Padre Libério foi implantada com o
objetivo de ampliar a acessibilidade da
populagdo do municipio de Leandro
Ferreira aos servigos sociais basicos e aos
mercados, proporcionando a melhoria da
qualidade de vida das pessoas. Dessa
forma, visou promover o desenvolvimento,
diminuir as desigualdades sociais e o
tempo das viagens, aumentando a
seguranca e o conforto dos usuarios da via.

A Figura 2 ilustra parte do inicio do trecho
atualmente pavimentado.

Figura 2. Inicio do trecho pavimentado.

O asfaltamento (melhoramentos e
pavimentac¢do) da rodovia visou melhorar
as condi¢des de trafego, promovendo o
desenvolvimento local a partir da
integracao da comunidade,
proporcionando assim, o barateamento do
transporte de pessoas e de mercadorias da

producdo regional.

A Figura 3 ilustra a paisagem de areas
proximas ao trecho da rodovia. Ao longo
do segmento as atividades agropecuarias
sdo predominantes e paisagem é
caracterizada por areas de pastagens.

Figura 3. Paisagem de pastagens préximas ao
trecho.

A melhoria e a pavimentacdo desse trecho
sdo importantes para o escoamento da
producdo agricola e pecudria, principais
atividades econdmicas de Leandro Ferreira,
e ainda para o turismo religioso local.

A cidade de Leandro Ferreira vem se
consolidando como um dos mais
importantes e movimentados centros de fé
do Estado. O religioso conhecido como
Padre Libério passou grande tempo de
sacerdécio na cidade, foi vigdrio em
Pitangui e passou também por Sdo José da
Varginha, Nova Serrana e Para de Minas. A
matriz de Sdo Sebastido foi construida por
obstinacdo do padre.

Figura 4. Matriz de Sao Sebastiao.

A devogdo a Padre Libério tem
transformado a cidade em um
movimentado polo de peregrinagdo, o que
tende a aumentar, ja que a vida e obra do
religioso estdo sob andlise de autoridades
do Vaticano, para torna-lo santo.
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AREAS DE INFLUENCIA

O estudo de impacto ambiental avaliou e
definiu quais as areas estdo sujeitas as
acles diretas e indiretas da operagdo da
via.

Area Diretamente Afetada (ADA)

A drea diretamente afetada pelo
empreendimento compreende a faixa de
dominio da via (30 m, sendo 15 m de cada
lado a partir do eixo); e areas de apoio
utilizadas na fase de construcdo da
rodovia.

A faixa de dominio é constituida pelas
pistas de rolamento, canteiros, obras-de-
arte, acostamentos, sinalizacdo e faixa
lateral de seguranca, até o alinhamento
das cercas que separam a estrada dos
imoveis marginais ou da faixa do recuo.

Area de Influéncia Direta (AID)

Compreende as areas onde acontecem os
impactos diretos da operagao do
empreendimento. Definiu-se como a faixa
lateral minima de mil metros (quinhentos
metros para cada lado do eixo da via).

Caracteriza-se por dareas de pastagens,
moradias e pequenos cursos d’ dgua.

Area de Influéncia Indireta (All)

Compreende as areas sujeitas aos impactos
indiretos do empreendimento,
considerando sua operacdo. Para este
estudo foi definida como sendo as dreas
dos municipios cortados pela rodovia:

Leandro Ferreira e Nova Serrana.

As Figuras 5 a 7 apresentam dreas de
influéncia do empreendimento (ADA e
AID).

Figura 5. Aspecto geral do eixo da rodovia e
faixa de dominio (ADA).

Figura 6. Aspecto geral da AID.

Figura 7. Povoado de Areias (AID).



A Figuras 8 apresenta o mapa das areas de
influéncia do  empreendimento e
municipios interceptados pela rodovia.
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Figura 8. Mapa das areas de influéncia do empreendimento e os municipios interceptados pela rodovia.
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CARACTERIZAGAO TECNICA

O melhoramento e a pavimentagao
ocorridos na implantagdo do
empreendimento referem-se as obras
necessarias para correcdes na geometria e
na terraplenagem da estrada de terra
entdo existente, de forma a possibilitar a
pavimentacao de alto padrao.
Compreendeu o alteamento da plataforma
da estrada, a colocagdo de sub-base e base
de cascalho, assim como revestimento

asfaltico.

CARACTERISTICAS TECNICAS E

OPERACIONAIS

Os parametros bdsicos definidos na
elaboracdo do Projeto Geométrico foram:

Velocidade diretriz 60 km/h (com
restri¢Ges)

Largura total da plataforma 8.00m

Largura da pista de 6.00m

rolamento

Dispositivos de drenagem 0.60m

Declividade transversal 3.0%

Raio minimo de curvatura 34.25 l(*)/45m
longitudinal

Rampa maxima 12.0%

Rampa minima 0.5%

convenientemente para fora do corpo
estradal. E composta por sarjetas e valetas
de corte e de aterro, entrada d’ agua,
descida d’ agua, bacia de amortecimento,

bueiros de greide e caixas coletoras.

Figura 9. Drenagem superficial.

DRENAGEM SUPERFICIAL

O sistema de drenagem superficial objetiva
a coleta e condugdo final das 4aguas
superficiais que incidem diretamente a
plataforma da rodovia, destinando-as

(*) no acesso projetado

OBRAS DE ARTE CORRENTES

As obras de arte correntes (bueiros) sdo
condutos que tem como objetivo permitir a
transposicdao de um lado para o outro da
rodovia, das aguas que escoam sobre o
terreno natural.

Figura 10. Bueiro celular.

DRENAGEM PROFUNDA

Caracteriza-se por drenos profundos
longitudinais e colchdo drenante. Objetiva
o rebaixamento do lencol fredtico, através
da utilizagdo de drenos profundos, e

subsequentemente, protegendo o
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pavimento contra os danos que as aguas
de infiltragdo e percolagdo subterraneas
possam ocasionar.

PAVIMENTACAO

A pavimentagado foi feita com a colocagao
de camadas de materiais resistentes sobre
o terreno natural ou terraplenado
(chamado subleito), para aumentar a
resisténcia e propiciar a cobertura com
camada de asfalto impermeabilizada, o que
permite a circulagdo segura e confortavel
de veiculos de carga, 6nibus e pequenos
automoveis.

Dentre os materiais utilizados na
pavimentacdo estdo os solos com maior
capacidade de suporte, os cascalhos e no
revestimento, asfalto diluido e
revestimento em Tratamento Superficial
Duplo (TSD).

SINALIZAGAO

A sinalizagdo é realizada por meio dos
sinais de transito, cuja finalidade essencial
é transmitir na via publica normas
especificas, mediante simbolos e legendas
padronizadas, com o objetivo de advertir
(sinais de adverténcia), regulamentar
(sinais de regulamentacgdo) e indicar (sinais
de indicagdo) a forma correta e segura para
movimentagdo de veiculos e pedestres. Foi
dada énfase a sinalizagdo indicativa nas
intersecées. O Projeto de Sinalizacdo é
composto de sinalizagdo vertical (placas),
da sinalizagdo horizontal (faixa de pistas) e
dos dispositivos auxiliares.

Figura 12. Sinaliza¢ao horizontal.

OBRAS COMPLEMENTARES

As obras complementares incluem o
cercamento, seguranca viaria (defensas
metalicas), abrigos para paradas de 6nibus,
protegdo vegetal, entre outros.

28 10 2018

Figura 13. Parada de 6nibus.



DIAGNOSTICO SOCIOAMBIENTAL

MEIO BIOTICO

O empreendimento e seu entorno estd
inserido no bioma Cerrado. Também
chamado de Savana, é o segundo maior
bioma brasileiro. Nesse bioma, as estacdes
seca e chuvosa sdo bem definidas.
Apresenta drvores baixas, inclinadas e
tortuosas, com ramificacGes retorcidas,
geralmente com evidéncias de queimadas
e a presenca de grande quantidade de

gramineas no sub-bosque.

A vegetacdao das areas de influéncia é
caracterizada pela transicdo entre o
Cerrado e a  Floresta  Estacional
Semidecidual Montana (FES). Essa ultima

fitofisionomia é condicionada pela dupla
estacionalidade climatica, uma tropical

marcada por intensas chuvas de verdo,
seguida por estiagem acentuada e outra
subtropical sem periodo seco.

Figura 14. Fisionomia de floresta na area de
influéncia do empreendimento.

A cobertura vegetal se apresenta
descaracterizada das suas condicoes
originais. O levantamento floristico
desenvolvido durante o Estudo de Impacto
Ambiental (EIA) resultou em 117 espécies
de plantas, correspondentes a 95
géneros e 41 familias. As Figuras 15 a 19
ilustram algumas espécies da flora local.

Figura 18. Pau-terrinha (Qualea parviflora).



As espécies Dalbergia nigra (jacaranda-da-
bahia), Cedrela fissilis (cedro) e Plinia edulis
(cambuca), estdo ameacgadas de extingao,
todas categorizadas como "Vulneravel".
Foram observadas também espécies
protegidas de corte, como o pequi

(Caryocar brasiliense) e o ipé-amarelo
(Handroanthus sp).

Figura 19. Pequizeiro (Caryocar brasiliense).

Por meio do diagndstico da fauna foram
registradas também, 133 espécies de aves,
6 de anfibios, 1 réptil e 20 de mamiferos.
Algumas delas sdo apresentadas nas Figura
20 a 25.

Figura 21. Mariquita (Setophaga pitiayumi).

Figura 23. Lagartinho (Notomabuya frenata).

Foram observadas e registradas espécies
de animais que sd3o amplamente
distribuidas, e outras 5 espécies de
mamiferos enquadrados em algum grau de
ameacadas de exting¢do, segundo as listas
vermelhas consultadas. Trés dessas
espécies foram registradas na drea apenas
através de entrevistas locais: onga pintada
(Panthera onca), jaguatirica (Leopardus
bandeira

pardalis) e tamanduad

(Myrmecophaga tridactyla).

O lobo guard (Chrysocyon brachyurus)
registrado por meio de pegada, assim
como os felinos citados sdao fundamentais
na regulacdo das populagdes de espécies
de niveis inferiores da teia alimentar.

O saua (Callicebus nigrifrons) é classificado
como quase ameacado e, apesar de ser
considerado endémico da Mata Atlantica,



pode ser encontrado em matas de galerias
do bioma Cerrado.

Figura 25. Cuica (Micoureus paraguayanus).

Foi feito também registros dos habitos e
comportamento de alguns animais por
meio de cameras trap, ilustrados na Figura
26 e Figura 27.

08-24-2018 1758

Figura 26. Sete individuos de Nasua nasua
(quati) registrados através de camera trap.
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Figura 27. Cabassous unicinctus (tatu do rabo
mole).

Outros registros de mamiferos foram feitos
por meio de vestigios, tais como pegadas e
fezes.

Figura 28. Pegada de Procyon cancrivorus
(mao pelada).



MEIO FiSICO

Os municipios de Leandro Ferreira e Nova
Serrana estdo inseridos na classificacdo
climatica segundo Koppen, Aw, que se
caracteriza pelo clima tropical umido de
savana, com inverno seco e verdo chuvoso.
A temperatura média do més mais frio
(junho) é superior a 182 C. A precipitagdo
do més mais seco (agosto) é inferior a 60
mm. Em dezembro sdo registrados os
maiores volumes de chuvas que alcangam
277 mm.

O relevo na area diretamente afetada pelo
do empreendimento caracteriza-se,
primordialmente, por plano ou
suavemente ondulado (declividade entre
0% e 8%), com alguns locais pontuais
caracterizados como ondulado, cuja
declividade varia onde 8% e 20%. Ja na
area de influéncia direta é possivel
observar, pontualmente, alguns locais
classificados como forte ondulado, com

declives variando entre 20% e 45%.

Quantos aos solos, a regido do
empreendimento estd inserida no contexto
dos Cambissolos haplico eutréfico e
Neossolo litdlico eutrdéfico.

= Cambissolos: identificados
normalmente em relevos forte
ondulados ou montanhosos. S3o
solos de fertilidade natural variavel
e apresentam como principais
limitacdes para uso, o relevo com
declives acentuados, a pequena
profundidade e a ocorréncia de
pedras na massa do solo.
Cambissolos haplico eutréfico se
caracterizam por solos com argila
de baixa atividade e de
alta fertilidade.

= Neossolos: solos pouco evoluidos,
seja em razao de maior resisténcia
do material de origem ou dos
demais fatores de formacgao (clima,
relevo outempo) que podem
impedir ou limitar a evolugao dos
solos. Os Neossolos litélicos
eutréficos compreendem solos
rasos e de alta fertilidade, estando
associados normalmente a relevos
mais declivosos. As limitagdes ao
uso estdo relacionadas a pouca
profundidade, presenca da rocha e
aos declives acentuados associados
as areas de ocorréncia destes
solos. Estes fatores limitam o
crescimento radicular, o uso de
maquinas e elevam o risco de
erosao, sendo normalmente

indicados para preservagao da

flora e fauna.

Quanto aos recursos hidricos, a regido esta
inserida na bacia federal do Rio S3o
Francisco, sub-bacia do Rio Parg,
enquadrada na Unidade Regional de
Planejamento de Recurso Hidricos —
UPGRH SF2. Ambos os municipios se
enquadram no trecho do Baixo Para —
Caixa do Rio Para, nas microbacias dos Rios
Lambari e Para.

Uma boa quantidade de cursos d’agua
existentes atravessa a linha do
empreendimento, porém todos com
pequenas larguras. Os principais afluentes
na area de influéncia sdo: cérrego da Ponte
Alta, cérrego da Goiabeira e cdrrego do

Pantanal.

Em alguns corregos foram observadas
matas ciliares, porém muitas das areas de
preservacao permanentes (APPs)
encontram-se alteradas, principalmente

pelas atividades pecudrias.



Figura 29. Aspecto geral do Cérrego das
Goiabeiras.

Figura 30. Aspecto geral do Corrego Pantanal.

MEIO SOCIOECONOMICO
LEANDRO FERREIRA

De acordo com dados do IBGE, a estimativa
populacional do municipio em 2015, era de
3.298 habitantes.

A populacdo atendida por servicos de
fornecimento de energia elétrica era de
99,52 % e 98,67% da populagdo urbana
dispunha de servico de coleta de residuos
sélidos. Ja o sistema de abastecimento de
agua do municipio atendia a 99,4 % da
populagdo.

Dados de 2010 mostram que 66,5% da
populagdo é economicamente ativa. A
economia de Leandro Ferreira tem como
principais  receitas as arrecadagdes

municipais e o setor  primario,
especialmente a pecudria. O setor de
servigos locais se destaca por pequenos
comércios e a industria, somente a de
transforma¢do. Segundo dados do
Ecolégico Econdmico
(ZEE/MG), o municipio necessita de ac¢des

gue incentivem o desenvolvimento social e

Zoneamento

econdmico, considerando que o meio
natural fornece condi¢Ges propicias para
este desenvolvimento.

O turismo local se destaca pela
religiosidade. O municipio de Leandro

Ferreira recebeu o titulo de cidade religiosa
em fungdo do admirado Padre Libério.

Figura 31. Capela onde se encontra o timulo
de Padre Libério.

NOVA SERRANA

A estimativa populacional de Nova Serrana
em 2015, era de 92.332 habitantes. No
municipio encontra-se inserido o Povoado
de Areias, localizado a aproximadamente
11 km do inicio do trecho rodovidrio LMG-
801.



Figura 32. Inicio do Povoado de Areias.

A populacdo atendida por servicos de
fornecimento de energia elétrica era de
99,69% e 99,7% da populagdo urbana
dispunha de servico de coleta de residuos
solidos. A taxa de populacdo em domicilios
com agua encanada foi de 98,52 %.

Dados de 2010 mostram que 83,9% da
populagdo é economicamente ativa
ocupada. O municipio de Nova Serrana
destaca-se pela sua producao de calcados,
sendo em 2004, responsavel pela producao
de 55 % dos calcados esportivos do Brasil,
firmando-se como o terceiro polo
calgadista do pais. A cidade tem grande
potencial e dinamismo econ6mico. O setor
de servicos é bem desenvolvido, assim
como o de educacdo, especialmente a de
formacdo técnica para o desenvolvimento
de mao de obra, além de faculdades.

Além dos atrativos e festas locais, o
municipio de Nova Serrana sedia
anualmente a Feira do Cal¢ado, recebendo
milhares de visitantes e compradores de
todas as regides do Brasil e também de
paises vizinhos da América do Sul,
principalmente.

Figura 33. Entrada da cidade de Nova Serrana.

IMPACTOS AMBIENTAIS

A implantacdo da rodovia é a fase onde
tende a acontecer os impactos ambientais
mais relevantes. Como o empreendimento
encontra-se em opera¢ao desde 2005, os
impactos ambientais negativos foram
avaliados por meio do modelo adaptado da
Analise Preliminar de Risco (APR) e da Ficha
de Descricdo do impacto (derivada do
método de Check List). A APR possui um
carater quantitativo de analise, enquanto a
Ficha de Descricio tem como finalidade
qualificar os impactos, destacando seu
cardter. Ambas as metodologias devem ser
adotadas e interpretadas em conjunto,
uma vez que s3ao complementares e
fornecem uma andlise integrada dos
impactos. Com relagdo aos impactos que
influenciam positivamente o meio, buscou-
se descrevé-los e caracteriza-los de forma
qualitativa.

Foram identificados 14 impactos, sendo 10
de efeito negativo e 04 considerados de
efeito positivo.



IMPACTOS SOBRE O MEIO FiSICO

IMPACTOS SOBRE A AGUA

A qualidade da 4gua pode ser afetada, pois
podem ser carreados poluentes para os
corpos d’dgua, como Obleos, graxas e
produtos quimicos oriundos de acidentes
com cargas  perigosas, tornando-a
impropria para o consumo humano e
animal, irrigacdo, atividades de lazer e
afetando a vida aquatica. Todavia, o
grande vildo, segundo os dados de
monitoramento da agua na Bacia do Rio
Pard, os quais geram os Indices de
Qualidade da Agua (IQA), e contemplam
estacdes nas cidades de Leandro Ferreira e
Nova Serrana, é o lancamento de esgotos
sanitarios sem tratamento nos tributdrios e

diretamente no rio Para.

Os impactos sobre a flora e fauna tém
relacdo direta entre si. Os mais criticos
decorrem da fragmentacdo de habitat e
gueimadas, porém, qualquer interferéncia
humana no meio, acarreta na reducdo da
biodiversidade.

IMPACTOS SOBRE O SOLO

Os impactos sobre o solo surgem com a
auséncia da vegetacdo e queimadas,
guando as camadas mais superficiais ficam
expostas a chuva e escorregamentos,
causando possiveis erosdes. O solo
desagregado pode ser carreado ainda para
a drenagem natural, incluindo cérregos e

lagoas, gerando assoreamento.

S

Figura 34. Talude com solo exposto.

IMPACTOS SOBRE A BIODIVERSIDADE

ATROPELAMENTO DE ANIMAIS

Estudos sugerem que as estradas podem
atuar como barreiras, corredores ou
ambos. Muitas espécies de primatas veem
a rodovia como barreira, sendo obrigados a
descer ao solo e atravessar a rodovia para
se deslocar; outras espécies a utilizam
como corredores para facilitar o
deslocamento ao longo do fragmento ou
simplesmente alcangar novas areas; e
ainda existem aquelas espécies que sdo
oportunistas e a utilizam para se alimentar
de outros animais atropelados, de residuos
domésticos depositados na rodovia, ou
vazamento de cargas de graos. Em todos
estes casos, o risco de morte de animais
por atropelamento é critico.

Figura 35. Didelphis albiventris (gamba de
orelha branca) encontrado atropelado no eixo
da rodovia.

INVASAO DE ESPECIES EXOTICAS



As modificagdes ocorridas na paisagem da
area de influéncia, associadas a
manutenc¢ao da faixa de dominio tendem a
afetar as areas de vegetacdo nativa do
entorno da ADA pela invasdo de espécies
exdticas, como as gramineas africanas
Urochloa sp (braquiaria) e Melinis
minutiflora (capim-gordura). O bico-de-
lacre (Estrilda astrild) é uma ave
introduzida do continente africano, e
beneficia-se da invasdo dessas gramineas.
A presenca de espécies exodticas de
mamiferos empregadas como animais de
criacdo (bovinos e equinos) e domésticos
(cdes e gatos) ao longo de todo o trecho
rodoviario sdao responsaveis por competir
por recursos alimentares com os
mamiferos silvestres, tanto espécies
carnivoras quanto herbivoras.

Destaca-se, porém, o empreendimento
estar inserido em meio rural, com uso e
ocupacdo do solo caracterizado por
atividades agropecuarias, principalmente,
por areas de pastagens, o que contribui
significativamente para a alteracdo da
paisagem.

Os incéndios florestais consomem areas
remanescentes de vegetacdo nativa,
causam o empobrecimento do solo, a
morte de animais e a poluicdo do ar, com
danos generalizados a saude e a natureza,
e ainda acidentes rodovidrios.

Figura 36. Fragmento queimado na area de
influéncia da rodovia.

QUEIMADAS

Os riscos associados as queimadas no
trecho rodovidrio sdo altos. Além das
causas comuns relacionadas a conduta dos
usudrios, como por exemplo, o arremesso
de bitucas de cigarros, a disposicdo
inadequada de residuos nas margens da
rodovia, e a utilizagdo clandestina do fogo
para a renovagao de pastagens, destaca-se
também, a operac¢do do aterro controlado
de Nova Serrana. Essa técnica de disposi¢do
de residuos ndo possui tratamento e coleta
dos gases produzidos ou mesmo do
chorume, oferecendo riscos potenciais
para a saude publica e para o meio
ambiente.

PERDA, FRAGMENTACAO E
ALTERAGCAO DE HABITAT

A redugdo das areas naturais impacta na
fragmentacdo e perda de habitats, com
consequéncias na diminuicdo de abrigo e
de oferta de recursos alimentares para a
fauna, afetando também o deslocamento
das espécies entre as poucas manchas de
vegetacdo. Essas acdes tendem a diminuir
a abundancia e a diversidade local dos
animais, contribuindo para o processo de
isolamento das comunidades, ocasionando
também a reducdo e alteragGes das
populacdes silvestres. Algumas espécies de
mamiferos estdo enquadradas em algum
grau de ameaca de extin¢do, segundo as
listas oficiais.

A regido da rodovia esta inserida em um
mosaico de remanescentes florestais
fragmentados de baixa qualidade, areas
agropastoris, propriedades rurais e areas
antrépicas, cujo trajeto se insere em uma
area de alta degradacdo ambiental,
caracterizada por desmatamento,

gueimadas e propriedades rurais.



Figura 37. Aspecto geral de um ambiente
alterado.

IMPACTOS SOBRE O MEIO ANTROPICO

ACIDENTES DE TRANSITO

A LMG 801 caracteriza-se por rodovia de
pista simples, com duas faixas de
rolamento com boas condicGes de trafego,
sem acostamento, o que contribui para a
ocorréncia de acidentes. Em contrapartida,
possui sinalizacao vertical e horizontal, em
bom estado de conservagdo, o que inclui
velocidade de seguranga, proibicdo de
ultrapassagem, incidéncia de curvas, além
de redutores de velocidade nas
aglomeragbes urbanas, e dispositivos de
protecdo, como defensa metilica.

Cabe destacar que as cinco principais
causas dos acidentes de transito com
vitimas fatais ndo estdo relacionadas com
as condic¢Oes de operagao da via, e sim com
a impudéncia dos usuarios, como: (1) falta
de atengdo, (2) velocidade incompativel,
(3) derrapagem, (4) animal na pista e (5)
contramao de diregdo.

RESIDUOS SOLIDOS

Os residuos sélidos observados na rodovia
se devem ao lancamento indevido de lixo
as suas margens e pela disposicdo
inadequada dos
provocados pelos usuarios da via.

residuos. Ambos

Figura 38. Residuos dispostos de forma
inadequada.

Os residuos langados na faixa de dominio
sdo transportados de um local para outro
pela acdo do vento e da chuva,
comprometendo o funcionamento das
drenagens e potencializando o fenébmeno
da aquaplanagem. Além da probabilidade
de contaminagdo do meio fisico, a falta de
gerenciamento dos residuos representa
atrativos de vetores de doencgas. Pode
potencializar também, as queimadas no
entorno e causar impactos paisagisticos a
regiao.

Figura 39. Residuos langados na drenagem.

EMISSOES DE RUIDOS E VIBRACOES

As emissdes de ruidos e vibracdes estdo
relacionadas ao trafego rotineiro. Esse
impacto atinge a populagdo circundante e

aos animais, trazendo incOmodos,



principalmente as aves e mamiferos de
audicdo mais apurada, afetando também a
capacidade de comunicagdo das espécies.

melhoria dos segmentos rodovidrios
integrantes deste circuito, estimulando a
visitagdo na cidade.

EMISSOES ATMOSFERICAS

As emissoes atmosféricas sdo

representadas principalmente, pelas
emissdes de gases resultantes da queima
de combustiveis utilizados para
movimentacdo de veiculos automotores,
monomotores € maquinas, ou seja, pelo
trafego de veiculos em si, e pelas
gueimadas. De forma inexpressiva, as
emissdes de material particulado, como
poeiras, ocasionadas pela exposicio do

solo, também podem causar desconfortos.

INTEGRACAO REGIONAL

A rodovia de ligagdo LMG 801 faz conexdo
com a rede viaria principal e que interliga
0s municipios lindeiros a BR-262, tais como
Parda de Minas, Nova Serrana, Bom
Despacho, dentre outros. Sua operacdo
exerce o importante papel integrador entre
0s municipios, pois facilita o acesso e o
transporte rodovidrio de pessoas e cargas,
com fluidez.

MOBILIDADE VIARIA

A rodovia LMG-801 é a unica via asfaltada
de acesso a Leandro Ferreira, importante
cidade religiosa do centro-oeste mineiro. O
sistema viario local implica positivamente
no turismo e é de suma importancia para o
escoamento da produgdo, pois oferece
fluidez no deslocamento de veiculos leves
e pesados e diminui o tempo das viagens,
promovendo reducdo nos custos de
manutencdao dos veiculos e no
deslocamento entre os municipios vizinhos.
Além disso, facilita o acesso da populacdo a
outras cidades da regido, seja para
trabalho, educagao, tratamento de saude
ou lazer, com conforto e seguranca.

ESTIMULO AO POTENCIAL TURISTICO

A rodovia LMG-801, denominada Rodovia
Padre Libério pela Lei n° 15.901, de
12/12/2005, representa um segmento da
rota turistica da regido. A cidade vem se
consolidando como um dos importantes e
movimentados centros de fé do Estado. A
opera¢do da rodovia contribui para a
motivacdo da atividade de turismo,
viabilizando a posterior implanta¢do ou

DESENVOLVIMENTO ECONOMICO

As ligagdes municipais por estrada de chao
diminuem a qualidade e aumentam o custo
de vida, encarecem a manutengdo de
automoveis e caminhdes, dificultam o
escoamento da producdo e inibem o
desenvolvimento como um todo.

Neste contexto, a rodovia LMG-801
contribui para o processo de dinamizagao
econdbmica da cidade, potencializando o
turismo local, favorecendo o escoamento
da producdo agropecuadria, que representa
grande parte das receitas municipais, além
de fortalecer o setor de servicos e
industrial.

MEDIDAS MITIGADORAS -

PROGRAMAS AMBIENTAIS

Os programas ambientais propostos visam

minimizar os impactos  ambientais
detectados, por meio das agdes e

atividades descritas a seguir.

PROGRAMA DE PREVENGCAO E
CONTROLE DE PROCESSOS EROSIVOS



O objetivo deste programa é o de localizar
as areas com maior suscetibilidade a
erosdao, implementando o controle por
meio de técnicas especificas nos locais
sujeitos a instabilidade geotécnicas e, caso
sejam necessdrias, propor medidas de
prevengao e monitoramento. O Programa
deverd enfocar nas condicdes ambientais
dos terrenos expostos, que sofreram
altera¢Ges no relevo e no sistema natural
de drenagem, ao longo da faixa de
dominio.

Figura 40. Hydropsalis parvula (bacurau-
chintd) encontrado atropelado.

PROGRAMA DE RECUPERACAO DE
AREAS DEGRADADAS

O Programa de Recuperacdo de Areas
Degradadas contempla todas as acoes
necessarias para promover a recomposicao
das areas alteradas ou afetadas pelas obras
de pavimentagdo da rodovia e também
daquelas areas identificadas como passivos
ambientais.

PROGRAMA DE MONITORAMENTO DA
FAUNA COM ENFASE NAS ESPECIES
ATROPELADAS

O Programa de Monitoramento da fauna
com énfase nas espécies atropeladas tem
como objetivo levantar informagGes acerca
do conhecimento sobre as espécies e
populag¢des locais, avaliando medidas para
minimizar os impactos causados pelo
empreendimento sobre as comunidades
faunisticas afetadas.

PROGRAMA DE EDUCAGAO
AMBIENTAL PARA O TRANSITO

A operacdo da rodovia é acompanhada de
um significativo nimero de pessoas e
veiculos, cuja interagdo ocasiona diversos
riscos ou impactos ambientais sobre os
meios fisico, bidtico e socioecondmico.
Grande parte dos impactos tem relacao
direta com a conduta dos usuarios da via,
da populacdo do entorno e da
administracdo publica municipal. Assim, a
adogdo de medidas de educagdo ambiental
no transito deverd ser acompanhada por
um amplo processo de esclarecimento dos
usudrios da rodovia sobre incéndios
florestais, atropelamento de espécies
silvestres, disposicdo inadequada de
residuos, acidentes de transito, poluicao
atmosférica e sonora.

PROGRAMA DE ORDENAMENTO DA
FAIXA DE DOMINIO

Este programa tem foco na seguranga
vidria, melhoria paisagistica da rodovia e
melhoria da manutencao.

O ordenamento da faixa de dominio
compreende: vedagdao, com cercas de
arame liso dos limites da faixa de dominio;
regularizacdo dos acessos precdrios para



rodovias municipais que atendem a
fazendas e sitios do entorno da Vvia;
implantacdo de “limpa rodas” nos acessos
precarios particulares ja em utilizacdo;
correcdio dos bordos da plataforma
rodovidria com definicdo e asfaltamento da
faixa de seguranca; e reconformacdo dos
taludes de corte e revestimento vegetal
destes.

Figura 41. Acessos irregulares sdo comuns no
trecho da LMG-801

CONCLUSAO

A Rodovia LMG-801 estd inserida numa
regidao com um mosaico de remanescentes
florestais fragmentados de baixa
qualidade, dreas agropastoris e areas
antrépicas, cujo trecho se insere em uma
drea de alta degradacdo ambiental,
caracterizada por desmatamento,

queimadas e propriedades rurais.

Apesar de ndo ser possivel inferir sobre os
impactos ocorridos a época da implantacao
do empreendimento, sabe-se que
instalacgdo da rodovia por meio da
pavimentacdo da estrada de terra existente
implicou na instalagdo da infraestrutura
necessaria, como ampliacdo da largura da
plataforma da estrada para implantacdo
dos sistemas de drenagem e da faixa de
dominio, o que certamente resultou na
reducdo das dreas de cultivo e na
supressao da vegetagdo nativa. A reducgdo
de areas de cultivo, de certo modo, é
compensada na desapropriagao das areas,
assim como a supressdo de vegetacdo

nativa serd compensada por meio da
manutenc¢do de vegetacdo em unidade de
conservagao.

Neste contexto, coube avaliar os aspectos
ambientais atuais, diante da operacdo da
rodovia. Os impactos negativos mais
frequentes sdo: exposicdo do solo, residuos
sdlidos, emissdes atmosféricas e de ruidos,
atropelamento de animais, queimadas e
acidentes de transito. Os trés ultimos sdo
0s mais criticos, pois todos resultam em
perdas de vidas.

A rodovia atua como indutora de alguns
processos, como queimadas, emissdes de
ruidos e atmosféricas oriundas dos veiculos
que transitam pela rodovia. Qutros
impactos, porém, se ddo em funcdo de
acles imprudentes dos usudrios da via e da
populacdo do entorno, como residuos
solidos e acidentes de transito. As
queimadas, de modo peculiar, sao
potencializadas pela operacdo de um
aterro controlado e pelo lancamento
constante de residuos ao longo da faixa de
dominio.

Como a pavimenta¢do da rodovia se deu
em um trecho de terra ja existente,
entende-se que a época dos fatos os atuais
impactos ja ocorriam, porém sem o0s
beneficios trazidos pela operacio da
rodovia.

Analisando os aspectos sociais e
econdmicos, o empreendimento contribui
para a melhoria da malha viaria local e
regional, facilitando o acesso da populagdo
a educacdo, saude, lazer, bens e servicos, e
ainda para o escoamento da producdo
agropecuadria, o que reflete positivamente
no desenvolvimento socioeconémico. Além
disso, destaca-se o estimulo ao potencial
turistico religioso da cidade, que vem se
consolidando como um dos mais



importantes e movimentados centros de fé
do Estado.

Em resumo, a tendéncia avaliada para as
guestées ambientais sem a instalacdo do
empreendimento seria a continuidade e
intensificacdo na ocorréncia e magnitude
dos impactos atualmente existentes, sem
os favorecimentos trazidos pelos impactos
positivos.
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