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1. IDENTIFICAGAO E AVALIAGAO DE IMPACTO AMBIENTAL

O termo impacto ambiental conforme definido na Resoluggo CONAMA N2 01, de 23 de

janeiro de 1986, pode ser entendido como:

[...] qualquer alteracdo das propriedades fisicas, quimicas e bioldgicas do meio
ambiente, causada por qualquer forma de matéria ou energia resultante das
atividades humanas que, direta ou indiretamente, afetam:

I - a saude, a segurancga e o bem-estar da populagéo;

I - as atividades sociais e econémicas;

Il - a biota;

IV - as condigdes estéticas e sanitdrias do meio ambiente;

V - a qualidade dos recursos ambientais.
Outra definicdo de impacto ambiental é dada pela Norma ISO 14.001:2015 (item 3.2.4 da
Norma), no qual conceitua-se impacto ambiental como uma “modificaco no meio
ambiente, tanto adversa como benéfica, total ou parcialmente resultantes dos aspectos
ambientais de uma organiza¢Go”. Esse conceito é mais abrangente e ndo esta associado a

definicdo de poluicdo, como sugere a resolucdo CONAMA supra, ou mesmo se refere apenas

ao impacto negativo.

De acordo com Sanchez (2013), o conceito de impacto ambiental é a “alteracdo da
qualidade ambiental que resulta da modificacéo de processos naturais ou sociais provocada

por agdo humana”.

No processo de Licenciamento Ambiental, os impactos ambientais sdo contemplados no
Estudo de Impacto Ambiental por meio da Andlise ou Avaliagao de Impacto Ambiental — AlA,

que é um dos Instrumentos da Politica Ambiental (Lei 6.938/1981).

A AIA pode ser definida como uma série de procedimentos legais, institucionais e técnico-
cientificos, com o objetivo caracterizar e identificar impactos potenciais na instalagdo futura
de um empreendimento, ou seja, prever a magnitude e a importancia desses impactos
(BITAR & ORTEGA, 1998). Corroborando com autores, o instrumento de Avaliacdo de
Impacto Ambiental deve ser elaborado para qualquer empreendimento que possa acarretar
danos ou impactos ambientais futuros, sendo executado antes da instalacdo do

empreendimento.
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Segundo ainda a Resolu¢do CONAMA n° 01/86, a analise dos impactos ambientais do projeto
e de suas alternativas, é feita através de identificagdo, previsdao da magnitude e
interpretagao da importancia dos provaveis impactos relevantes, discriminando os impactos
benéficos e adversos, diretos e indiretos, imediatos e a médio e longo prazos, temporarios e
permanentes, bem como seu grau de reversibilidade; suas propriedades cumulativas e

sinérgicas; a distribuicdo dos 6nus e beneficios sociais.

Assim, os objetivos da aplicacdo do AIA é auxiliar aos tomadores de decisdo a adotar a
alternativa de menor impacto ambiental, influenciar na retirada de projetos inviaveis,
legitimar processos vidveis, selecionar melhores alternativas de localizacdo, reformular
planos e projetos, redefinir objtivos e responsabilidades dos proponentes dos projetos

(ORTOLANO E SHEPHERD, 1995 apud SANCHEZ, 2013).

Cabe salientar que o projeto em questdo se trata de um empreendimento instalado, cuja
aplicacdo da AIA nas diretrizes propostas se torna inviavel, uma vez que ndo se pode inferir
sobre o diagndstico ambiental do meio antes da instalacdo do empreendimento, bem como
mensurar possiveis impactos causados e, consequentemente propor melhores alternativas
técnicas e locacionais. Em funcdo do empreendimento estar instalado, a analise se torna

mais objetiva devido a existéncia de problemas reais e concretos.

Diante disso, a identificacdo dos impactos ambientais considerou todo o conjunto concreto
de aspectos socioambientais na operacdo do empreendimento, que influenciam
negativamente nos meios fisico, bidtico e socioecondmico, por meio de dados primarios e

secundarios.

Para tanto, a Avaliacdao de Impactos Ambientais foi realizada com o emprego do método de
Check List (Lista de Verificacdo) associado ao método adaptado de Andlise Preliminar de

Risco.

Segundo HOIDA (1997): “O levantamento de aspectos ambientais pode ser realizado por
uma equipe multidisciplinar, através da andlise de riscos ambientais, entrevistas, inspecoes
diretas ou qualquer outra técnica que permita a empresa conhecer como é sua interac@o

com o meio ambiente”. Conforme sugere Bitar & Ortega (1998), a Andlise de Risco é um
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instrumento aplicado em carater corretivo e de manutencdo, e objetiva minimizar as
alteragdes ambientais.

Em analise de risco é comum diferenciar os conceitos de perigo e risco. A Diretiva Europeia
96/82/CE, de 9 de dezembro de 1996, conhecida como “Seveso II” define perigo como “a

propriedade intrinseca de uma substéncia perigosa ou de uma situac¢do fisica de poder

provocar danos & satde humana e/ou ao ambiente” (SANCHEZ, 2013).

O risco, por sua vez, é conceituado pela Society for Risk Analysis como o “potencial de
ocorréncia de resultados adversos indesejados para a saude ou vida humana, para o
ambiente ou para bens materiais”. Assim, risco pode ser definido de modo mais formal
como o produto da probabilidade de ocorréncia de um determinado evento, pela magnitude

das consequéncias (SANCHEZ, 2013).

O Risco Ambiental é definido como a probabilidade ou a freqiéncia de um determinado
evento produzir danos ambientais, isto é, originar um acontecimento com efeitos negativos
ao meio ambiente. A EPA! define que o objetivo da andlise de risco ambiental é avaliar a
probabilidade com que os efeitos ecoldgicos adversos possam ocorrer como resultado de
pressdes exercidas no ambiente, onde a sua aplicacdo permite as entidades competentes a
tomada de decisdes com base em dados técnicos, que possam adotar medidas para a

reducdo do risco e mitigacdo das consequéncias de um acidente (MMA,2006).

Normalmente, a andlise de risco é aplicada as empresas que produzem, operam,
armazenam, consomem, geram ou transportam quantidade expressiva de substancias
perigosas, especialmente téxicas e inflamdveis, como ocorre nas atividades quimicas,
farmacéuticas; petrdleo, petroquimico, gds, dotadas de sistemas de refrigeracao
(alimenticias, de bebidas, frigorificos, etc), de producdo de agua tratada, transporte por
oleodutos, gasodutos; usinas termelétricas a gds, entre outros. Nesses estudos sdo
elaborados cendrios de acidentes possiveis, e avaliados os riscos. Todavia, essa analise pode

ser adaptada a quaisquer empreendimentos, visando uma avaliagao sistematica de riscos

1* U. S. Environmental Protection Agency
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associados com as ameacas a salude humana e a seguranca ambiental, decorrentes das

atividades capazes de causar impactos, continuos ou acidentais, no meio ambiente.
1.1 METODOLOGIA

O modelo ora proposto foi adaptado do método de Analise Preliminar de Risco (APR), que é
uma metodologia estruturada para identificar os perigos, neste caso, os impactos potenciais
negativos decorrentes da operagdao do empreedimento. Considerou-se também a lista de
verificacdo. Para tanto, a Avaliacdo de Impactos Ambientais foi realizada com o emprego do
método de Check List (Lista de Verificagdo) associado ao método adaptado de Analise

Preliminar de Risco (APR).

Nesse modelo, primeiramente sdo relacionadas as causas dos impactos ambientais
associadas a operacdo da rodovia, considerando se tratar de um empreendimento ja
instalado e, a partir da avaliacdo da relacdo de causa e consequéncia, sdo listados os

impactos ambientais que se desenvolvem com base nessas agoes.

O Check List abrange todos os impactos negativos concretos, cujas causas tenham origem na
operacao do empreendimento. Embora alguns eventos perigosos como, incéndios possam
também ser causados por agentes externos, tais como ateamento fogos pelos usuarios da
via, eles também foram incluidos na analise. Assim, sdo levantadas as causas que ocasionam
a ocorréncia de cada um dos eventos, cuja finalidade é qualificar os impactos e as suas
respectivas consequéncias, sendo entdo feita uma avaliacdo qualitativa da freqliéncia de
ocorréncia do impacto, da severidade das conseqliéncias e do risco associado. Portanto, os

resultados obtidos sdo qualitativos, ndo fornecendo estimativas numéricas.

A realizagdo da analise propriamente dita é feita através do preenchimento de uma planilha
adaptada da APR, mostrada no Quadro 1, com colunas, as as quais devem ser preenchidas

conforme a descricdo respectiva a cada campo.
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Quadro 1. Exemplo de Planilha Utilizada na Analise de Impacto Ambiental.

Cenario

Meios sobre os quais o0s
impactos ambientais
provocados por ac¢des diretas
ou indiretas do
empreendimento incidem:
Meio Fisico, Bidtico ou
Socioeconémico.

Impacto

Eventos que podem
ter  consequéncias
ambientais ou para a
saude ou seguranca
humana

ANALISE DE IMPACTO AMBIENTAL

Causas

Acles geradoras que
ocasionam a ocorréncia de
cada um dos eventos e as
suas respectivas
conseqliéncia

Efeito

Consequéncia

imediata
evento

do

Frequéncia

A freqléncia é
definida
conforme
descrito no
Quadro 2.

Severidade

A severidade é
definida
conforme
descrito no
Quadro 3.

Risco

O risco é
definido
conforme
descrito na
Figura 1 e
Quadro 4.




No contexto da analise de impacto ambiental para o empreendimento em questdo, o
cendrio foi definido como o meio em qual ocorre o perigo/impacto identificado, suas causas
e cada um de seus efeitos. De acordo com a adaptacdo da metodologia da APR, os impactos
(perigos) devem ser classificados em categorias de freqliéncia, as quais fornecem uma
indicacdo qualitativa da freqliéncia esperada de ocorréncia para cada um dos cenarios
identificados. Esta avaliagdo de freqliiéncia poderd ser determinada por meio de dados
primarios e secundarios, know how, expertise, etc. O Quadro 2 mostra as categorias de

frequéncias em uso atualmente para a realizagdo de APR.

Quadro 2. Categorias de Freqiiéncias de ocorréncia dos cenarios.

Faixa de Freqiiéncia

Categoria Denominagao Descricao
(anual)
Conceitualmente possivel, mas
A EXTREMAMENTE REMOTA f<10% extremamente improvavel de
ocorrer durante a vida util do
empreendimento.
B REMOTA 10%< f < 10° N3do esperado ocorrer durante

a vida util do empreendimento.

Pouco provavel de ocorrer
C IMPROVAVEL 103< f< 102 durante a vida atil do
empreendimento.

Esperado ocorrer até uma vez
D PROVAVEL 10%< f<10? durante a vida atil do
empreendimento.

Esperado de ocorrer vdrias
E FREQUENTE f>10" vezes durante a vida util do
empreendimento.

Os cendrios de impactos também devem ser classificados em categorias de severidade, as
quais fornecem uma indicacdao qualitativa da severidade esperada de ocorréncia para cada
um dos impactos identificados. O Quadro 3 mostra as categorias de severidade em uso

atualmente para a realizacdo de APR, e foi adapatado para o empreendimento.




Quadro 3. Categorias de severidade dos perigos/impactos identificados.

Categoria Denominagao Descri¢do/ Caracteristicas

e Sem alteragbes ou
alteragbes insignificantes ao
empreendimento, a
propriedade e/ ou ao meio

[ DESPREZIVEL s
ambiente;

e N3o ocorrem prejuizos/
mortes de pessoas;

o Alteragdes leves ao
empreendimento, a
propriedade e/ ou ao meio
ambiente (os danos materiais
sdo controlaveis e/ ou de baixo

I MARGINAL
custo de reparo);

e Prejuizos leves em
pessoas ou membros da
comunidade;

e Alteracdes severas ao
empreendimento, a
propriedade e/ ou ao meio
ambiente;

e Prejuizos de gravidade
moderada em pessoas ou em
membros da comunidade;

11} CRITICA

e Exige acdes corretivas
imediatas para evitar seu
desdobramento em catastrofe;

o Alteragdes irrepardveis
ao empreendimento, a
propriedade e/ ou ao meio
ambiente (reparagdo lenta ou
\Y; CATASTROFICA impossivel);

e Provoca mortes ou
prejuizos graves em pessoas ou
em membros da comunidade.

Para estabelecer o nivel de Risco, utiliza-se uma matriz, indicando a freqliéncia e a

severidade dos eventos indesejaveis, conforme indicado na Figura 1 e no Quadro 4.
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FREQUENCIA

A B C

a
< v 2 3
=]
&
> n 1 2
w
"

] 1 1

I 1 1 2

Figura 1. Matriz de Classificagdo de Risco — Frequéncia x Severidade.

Quadro 4. Legenda da Matriz de Classificacdo de Risco — Frequéncia x Severidade.

Severidade Freqiiéncia Risco
| Desprezivel Extremamente remota 1 Desprezivel
Il Marginal Remota 2  Menor
Il Critica Improvavel 3  Moderado
IV Catastrofica Provavel
Frequente

Com relagdo aos impactos que influenciam positivamente o meio, buscou-se caracteriza-los

de forma qualitativa, tendo em vista se tratar de um empreendimento em operagao, cujo

objetivo de EIA, é regularizar o empreendimento e minimizar as questdes adversas.
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1.2 RESULTADOS DA IDENTIFICAGAO DOS IMPACTOS NEGATIVOS

A identificacdo dos impactos por meio do check list (método de listagem) verificou a
ocorréncia de 10 impactos ambientais incidentes sobre os meios fisico, bidtico e
socioecondmico, provocados por acbOes diretas ou indiretas pela operacdo do
empreendimento em questdo. Estes impactos sdo descritos na Tabela 1 de forma

sistematica, evidenciando as qualificacdes de seus atributos.

Percebe-se que a maior parte destes impactos identificados estdo relacionados com meio
socioeconOmico e bidtico, 40% respectivamente, enquanto que o meio fisico é afetado por
20% apenas. Isso ocorre em fungao de caracteristicas intrinsecas ao empreendimento. As
rodovias sdo projetos de infraestrutura linear, necessdrias as atividades humanas. Refletem
uma estrutura de ocupacdo que se estende por grandes dareas de extensdo, ligando
povoados, cidades e polos. Representam um sistema de transporte, seja de passageiros ou
de produtos comercializdveis, o que proporciona um destaque nos aspectos antrdpicos. No
meio bidtico, interfere na paisagem e na dinamica dos seres vivos. Alguns impactos, como
emissGes atmosféricas e ruidos, apesar de se propagarem no meio fisico, refletem

principalmente no meio social, sendo tratados neste cenario.

A Frequéncia, parametro que reflete o numero de ocorréncias de um evento, pode ser
considerada alta (Frequente) em 80% dos 10 impactos identificados. Os outros 20%
obtiveram frequéncia “Provavel” e nenhum impacto foi relacionado com frequéncia
“Improvavel”, “Remota”, ou “Extremamente Remota”. Com relacdo a Severidade dos
impactos no contexto ambiental analisado, foram considerados 40% dos impactos

“Marginal”, 30% “Critico”, 20% “Catastrofico” e 10% “Desprezivel”.

Quanto ao risco, 60% dos impactos foram considerados “Sério”, 30% “Critico” e 10%
“Moderado”. Esses indices demonstram, de forma geral, que os efeitos dos impactos sdo

significativos.
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Tabela 1. Matriz de Impacto Ambiental.
ANALISE DE IMPACTO AMBIENTAL
Frequéncia

Risco

Severidade

Definicao Categoria Definicao

CENARIO IMPACTOS CAUSA EFEITO . . .
Categoria Definigdo Categoria
Carreamento de dleos,
graxas, residuos e sélidos
totais para a rede de
drenagem natural. .
] Alteragdo da qualidade Derramamento de Comprfm?etlmentlo dos ‘ ‘ :
B das 4guas produtos perigosos e usos multiplos da dgua e D PROVAVEL I CRITICA 4 SERIO
- da biodiversidade.

descargas em decorréncia

de acidentes rodoviarios

ou avarias nos veiculos de
transporte.




ANALISE DE IMPACTO AMBIENTAL
Frequéncia Severidade Risco
CENARIO IMPACTOS CAUSA EFEITO ) L ) L . L
Categoria Definicdo Categoria Definigcao Categoria Definicao
Desencadeamento de
Auséncia de cobertura processos erosivos,
vegetal, queimadas, carreamento de sélidos
Exposicdo do Solo retirada de material de e assoreamento de E FREQUENTE Il MARGINAL 4 SERIO
empréstimo para corpos hidricos.
manutencdo da rodovia Comprometimento da
rodovia.
Atropelamento de Fragmentagéo'de habitat, o . ) )
animais fluxo de veiculos e Perda da biodiversidade. E FREQUENTE v CATASTROFICA 5 CRITICO
o velocidade do trafego.
® Alteragio da paisagem e STPE DT ,
E FREQUENTE | DESPREZIVEL 3 MODERADO

Invasdo das espécies
exoticas

e fauna, perda de
biodiversidade.

manutencdo das faixas de
dominio.
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ANALISE DE IMPACTO AMBIENTAL
Frequéncia Severidade Risco

CENARIO IMPACTOS CAUSA EFEITO . e . . . -
Categoria Definicdo Categoria Definigcao Categoria Definicao

Perda de biodiversidade,
emissdes gasosas,
alteragGes na qualidade

Imprudéncia dos Usuarios,
limpeza de areas, residuos

Queimadas sélidos, combustdo o E FREQUENTE 1l CRITICA 5 CRITICO
N do ar, exposicdo e
espontanea do aterro )
empobrecimento do
controlado.
solo.
Perda de biodiversidade,
Fraementacio de efeito barreira,
& hébitais Supress3o de Vegetagdo.  comprometimento de D PROVAVEL 1] CRITICA 4 SERIO
areas de importancia
ecoldgica.
o
2
g Fluxo intenso de veiculos, Prejuizos materiais e
S o loci ’ . .. ) )
§  Acidentes de transito, _CXCess0 de velocidade Imaterials e E FREQUENTE IV CATASTROFICA 5 CRITICO
9 imprudéncia e infragcbes comprometimento da
-§ de transito. segurancga dos usuarios.
(7]
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CENARIO

ANALISE DE IMPACTO AMBIENTAL
Frequéncia

Severidade Risco

IMPACTOS CAUSA EFEITO ) L ) L . L
Categoria Definicdo Categoria Definigcao Categoria Definicao
Impactos paisagisticos,
contaminacdo dos
Langcamento de residuos recursos hidricos e do
Residuos sélidos solidos pelos usudrios na  solo, além da atracdo de E FREQUENTE Il MARGINAL 4 SERIO
rodovia. vetores de doencgas.
Comprometimento da
segurancga dos usuarios.
_ , . . Comprometimento da
Emissdo deruidose  Trafego e fluxointensode o iy 4o de vida da E FREQUENTE I MARGINAL 4 SERIO
vibracdes de trafego veiculos. ~
populacao.
Trafego de veiculos, Comprometimento da
Emissdo atmosférica exposigdo do solo, qualidade de vida da E FREQUENTE Il MARGINAL 4 SERIO
queimadas. populagado.
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1.2.1 Fichas de Descrigdo de Impacto Ambiental

1.2.1.1 Meio Fisico

FICHA DE DESCRIGAO DE IMPACTO AMBIENTAL

IDENTIFICACAO DO IMPACTO: Alteracdo da qualidade das aguas.

CENARIO: Meio bidtico, ecossistemas aquaticos e populacio.

CLASSIFICACAO:

Carreamento de dleos, graxas, sélidos totais e residuos
para a rede de drenagem natural. Derramamento de

Causas:
produtos perigosos e descargas em decorréncia de
acidentes rodoviarios ou avarias nos veiculos de
transporte.

Consequéncias: Comprometimento do uso da dgua e da biodiversidade.

Frequéncia: Provavel.

Severidade: Critica.

Risco: Sério.

DESCRICAO:

A operacgado rotineira das rodovias representa riscos para a qualidade das dguas no aporte de
bleos, graxas e solidos totais pelas drenagens, fatores esses diretos e que estao diretamente
relacionados as caracteristicas do empreendimento. A contaminagado por produtos perigosos
e descarga de residuos, podem ser considerados fatores externos, intrinseco ao transporte
de carga perigosa e a conduta dos usuarios.

Os ambientes aquaticos que apresentam correnteza (Iéticos), tais como cérregos e riachos,
sdao mais fortemente afetados pelos impactos oriundos de rodovias pavimentadas, tendo em
vista que todo trecho a jusante do empreendimento sofre impacto por assoreamento e/ou
langamento de contaminantes na agua.

Os principais ambientes hidricos sujeitos as alteracdes durante sua operacao rotineira sdo as
areas de entorno das travessias de corpos d’agua. O segmento rodoviario préximo a esses
cursos de dgua substanciais proporcionam o aporte de material sélido ou mesmo
contaminantes para esses ambientes que atualmente recebem as descargas de drenagem
superficial do leito estradal e taludes.

Todavia, a alteracdo da qualidade de agua é originada de varias fontes de degradacdo
ambiental como: lancamento de esgotos ndo tratados, mau uso do solo, extracdo mineral,
etc.

Segundo os dados do IGAM (2013), a atividade mineraria é desenvolvida em toda a sub-




FICHA DE DESCRIGAO DE IMPACTO AMBIENTAL

IDENTIFICACAO DO IMPACTO: Alteracdo da qualidade das aguas.

CENARIO: Meio bidtico, ecossistemas aquaticos e populacéo.

bacia do rio Para, com predominio da extracdao de minerais ndo metalicos, como areia, o que
acarreta assoreamentos em diversos trechos do Rio Pard. Outras atividades com destaque
para a regido do empreendimento sdo agricultura, pecuaria, avicultura e suinocultura. Além
disso, os esgotos, quando tratados ndo ha eficiéncia. Esse fato merece especial atencao, pois
a degradacao dos corpos de agua como brejos, cdrregos e ribeirdes, assim como o0s corpos
de dgua que desaguam nestes ambientes, os afluentes, estdo vinculados a alteracdo na
qualidade da agua por emissdao de efluentes liquidos (sanitdrios e agroindustriais) e
assoreamento.

Os dados de monitoramento da dgua na Bacia do Rio Pard, os quais geram os Indices de
Qualidade da Agua (IQA), e contemplam estac¢des nas cidades de Leandro Ferreira e Nova
Serrana, refletem o grande impacto dos lancamentos de esgotos sanitarios sem tratamento
nos tributarios e diretamente no rio Pard, jd que os resultados encontrados para os
principais parametros (coliformes tolerantes, DBO, fdsforo total, oxigénio dissolvido
nitrogénio amoniacal), que ndo incluem sélidos totais, éleos e graxas, indicam que as aguas
da maioria das estacOes avaliadas, dentre elas a estacdao no Ribeirdo Fartura ou Gama em
Nova Serrana, possui condigdes sanitarias ruins. A cidade de Nova Serrana esta dentre as
estacdes que apresentaram os maiores percentuais de frequéncia de ocorréncias somadas
de IQA Muito Ruim e Ruim, durante a série historica avaliada.

Ressalta-se que a maioria dos corpos d’agua investigados no trecho durante a estagao seca,
se encontram altamente degradados, muitos sem vegetacdo marginal, assoreados, presenca
de gado e com baixo volume de dgua. Qualquer impacto neste tipo de ambiente prejudica
ndo so a captacdo de agua superficial para os usos multiplos, bem como a herpetofauna
dependente desses corpos de 4gua e da drea florestal (mata ciliar) para reproducdo e
alimentacao, inviabilizando, as condi¢cdes ambientais ideais para o desenvolvimento de suas
larvas (girinos), como turbidez, correnteza e oxigenagdao da dgua. Os anfibios s3ao os mais
prejudicados com esse tipo de impacto uma vez que dependem diretamente dos corpos de
agua para desenvolverem seu ciclo de vida, ressaltando que para todos os demais grupos da
Fauna, a dgua também é fundamental e insubstituivel.

Tendo em vista todo o exposto, a rodovia ndo é Unica e exclusivamente responsavel pelos
riscos atribuidos a alteracdo da qualidade das 4dguas. O aporte de residuos, dleos, graxas e
solidos as redes de drenagem, em funcdo do escoamento de aguas pluviais, podem ser
considerados despreziveis quando comparadas a outras fontes de degradacdo. Os sérios
riscos se devem ao derramamento de produtos perigosos em decorréncia de acidentes
rodovidrios ou avarias nos veiculos de transporte, e a geracdo e descarga de residuos sdlidos
e liquidos na pista e seu entorno, pelos transeuntes. Apesar de ndo haver registros de
acidentes para a LMG 801, segundo dados disponiveis no Nucleo de Emergéncia Ambiental
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FICHA DE DESCRIGAO DE IMPACTO AMBIENTAL

IDENTIFICACAO DO IMPACTO: Alteracdo da qualidade das aguas.

CENARIO: Meio bidtico, ecossistemas aquaticos e populacéo.

(NEA), esse cendrio nao deve ser descartado, sendo esperado ocorrer até uma vez durante a

vida util do empreendimento.
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FICHA DE DESCRIGAO DE IMPACTO AMBIENTAL

IDENTIFICACAO DO PERIGO: Exposicdo do Solo.

CENARIOS: Vegetac3o, fauna, solos e recursos hidricos.

CLASSIFICAGAO:

Auséncia de cobertura vegetal, queimadas, retirada de

Causa: . . .
material de empréstimo para manutenc¢ao da rodovia.
Desencadeamento de processos erosivos, carreamento de

Consequéncias: solidos e assoreamento de corpos hidricos.
Comprometimento da rodovia.

Frequéncia: Frequente.

Severidade: Marginal.

Risco: Sério.

DESCRICAO:

Os solos da regidao do empreendimento sdo classificados em Cambissolos e Neossolos. Esses
ultimos sdo tidos como poucos profundos, o que limita o crescimento radicular e eleva o
risco de erosao.

Segundo dados do ZEE-MG, o atributo Exposicdo do Solo para a andlise do componente
Vulnerabilidade a Erosdo, varia entre “Médio” e “Alto”. Apesar disso, o Risco Potencial de
Eros3ao é em grande parte “Muito Baixo”, assim como a vulnerabilidade a erosdo, sendo mais
significativo nos quildmetros finais, préximos a BR-262.

Associado a esses fatores, as frequentes queimadas, a auséncia de cobertura vegetal, e a
retirada de material de empréstimo para a manutencdo da rodovia, mesmo que pouco
significativa, causa a exposicdo do solo aos fatores climaticos e agentes indutores de
processos erosivos, proporcionando carreamento de sélidos e consequentemente a
alteracdo da qualidade e dinamica dos ambientes hidricos.

Ao longo da rodovia foram identificados varios pontos com resquicios de queimadas, sao
eles: Km 9,1 lado direito e esquerdo (LD/LE), Km 10,6 (LD), Km 11,2 ao Km 11,7 (LD), Km 13,7
(LE), Km 14,3 (LD), Km 15,1 (LE), Km 15,5 ao km 16,00 (LD), Km 15,5 ao km 16,00 (LE), km
16,5 (LD). Foram observados também locais pontuais com exposicdo superficial de solo,
como por exemplo, no Km 2,00 (LD), Km 3,05 (LD), Km 3,7 (LD), Km 5,9 (LE/LD)), Km 6,5 (LD),
Km 8,4 (LD), Km 8,75 (LD), Km 11,7 (LD), Km 11,8 (LD), Km 14,00 (LD), Km 14,88 (LD), Km 15,1
(LD), Km 15,6 (LD), Km 16,4 (LE), Km 17,00 (LE).

Observacbes feitas em varios pontos da ADA na estacdo seca refletem areas com o solo
exposto, com pequenos sulcos. Apesar disso, ndao foi detectado desenvolvimento de
processos erosivo significativo, que posssa comprometer o funcionamento da rodovia. Os
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FICHA DE DESCRIGAO DE IMPACTO AMBIENTAL

IDENTIFICACAO DO PERIGO: Exposicdo do Solo.

CENARIOS: Vegetac3o, fauna, solos e recursos hidricos.

passivos ambientais localizados ao longo da rodovia, também nao representam, atualmente,
risco iminente. Porém, essas ocorréncias devem ser tratadas, pois os efeitos associados a
exposicdo do solo podem ser considerados sérios.

Durante o periodo de chuvas entre os meses de novembro a janeiro, os solos podem ficar
mais vulneraveis a formacdo de processos erosivos. O possivel transporte de sélidos
erodidos junto a drenagem pluvial pode afetar a qualidade das dguas, alterar a dinamica dos
cursos d’dgua superficiais e da drenagem subterranea, além de prejudicar as caracteristicas
do solo e da vegetacdo. A modificacdo da qualidade da dgua devido ao carreamento de
sélidos para os corpos d’agua também afeta a sobrevivéncia da fauna aqudtica. Além disso,
0s processos erosivos podem causar danos econdmicos a populagdo do entorno e prejudicar
os elementos estruturais da rodovia, alterando as condi¢cdes da pista de rolamento e
podendo ocasionar riscos de acidentes.
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1.2.1.2 Meio Bidtico

FICHA DE DESCRIGAO DE IMPACTO AMBIENTAL

IDENTIFICACAO DO IMPACTO: Atropelamento de animais.

FATOR AMBIENTAL: Fauna

CLASSIFICACAO:

Causas: Fragmentacdo de habitat, efeito barreira, fluxo de veiculos
e velocidade do trafego.

Consequéncias: Perda de biodiversidade.

Frequéncia: Frequente.

Severidade: Catastrofica.

Risco: Critico.

DESCRICAO:

A fauna terrestre é comumente vitima de atropelamentos em estradas de terra e rodovias
asfaltadas, e as mais diversas espécies de pequeno, médio e grande porte sao
constantemente encontradas mortas ao longo destas estradas. Este impacto é observado
ao longo de todas as estradas que cortam o pais e interfere diretamente na dindmica das
populacdes e conservacdo das espécies faunisticas. Schonewald-Cox &Buechner (1992)
sugerem que as estradas podem atuar como barreiras, corredores ou ambos. Muitas
espécies de primatas veem a rodovia como barreira, sendo obrigados a descer ao solo e
atravessar a rodovia para se deslocar; outras espécies a utilizam como corredores para
facilitar o deslocamento ao longo do fragmento ou simplesmente alcancar novas areas; e
ainda existem aquelas espécies que sdao oportunistas e a utilizam para se alimentar de
outros animais atropelados, de residuos domésticos depositados na rodovia, ou vazamento
de cargas de graos. Em todos estes casos, 0s animais risco de morte por atropelamento sao
criticos.

Na operacdo de rodovias pavimentadas, devido as boas condi¢des do pavimento, o fluxo e a
velocidade dos veiculos normalmente sdao mais altos, assim como o nivel de ruido, quando
comparados as estradas de terra, o que pode contribuir para o atropelamento de animais.

A mastofauna silvestre € um dos principais grupos faunisticos a ser amplamente atingido
por este impacto, pois a maioria de suas espécies possuem extensas areas de vida e
necessitam se deslocar entre os ambientes locais para forragear, buscar novos habitats,
demarcar territério ou mesmo reproduzir.

Durante o levantamento in situ, durante a estacao seca, foi observado apenas um mamifero
silvestre, Didelphis albiventris (gamba de orelha branca), atropelado ao se deslocar por
fragmentos florestais de pequeno tamanho, possivelmente em busca de recursos ou novas
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FICHA DE DESCRIGAO DE IMPACTO AMBIENTAL

IDENTIFICACAO DO IMPACTO: Atropelamento de animais.

FATOR AMBIENTAL: Fauna

areas. Porém, a suceptilidade de outros mamiferos ao atropelamento é alta, pois muitas
espécies utilizam a rodovia para se deslocar, ou simplesmente a transpde. Foi observado,
através de pegadas, um individuo de quati (Nasua nasua) saindo de um fragmento florestal
e atravessando a rodovia em direcao as lixeiras presentes na beira da rodovia, préximas a
um pequeno vilarejo. No mesmo local foi registrada uma carcaca de gato domestico
atropelado. O lobo guard (Chrysocyon brachyurus), considerado ameacado de extincdo, foi
confirmado como presente ao longo de todo trecho e, apesar de ser considerada uma
espécie mais reservada, cuja aparicdo ndo é frequente, estd presente no entorno da
rodovia, podendo ser vitima de atropelamentos. A espécie de primata registrada na area,
Callithrix penicillata, apesar de depender de ambientes florestais para forragear e se
deslocar, é uma espécie que possui plasticidade ambiental, e se adapta a ambientes
alterados, descendo facilmente ao solo para deslocar entre o estrato arbéreo, podendo
assim ter espécimes mortas por atropelamento.

A existéncia do Aterro Controlado de Nova Serrana nas margens da rodovia LMG-801 atrai
muitos urubus e carcaras para as proximidades dessa estrada, onde foram encontrados dois
individuos de urubus (Coragyps atratus) atropelados. Outras aves encontradas atropeladas
foram Hydropsalis parvula (bacurau-chintd) e Sicalis flaveola (canario-da-terra). Deve-se
ressaltar também que espécies Columbina talpacoti (rolinha) e Sicalis flaveola (canario-da-
terra) foram registradas forrageando na rodovia, susceptiveis ao atropelamento.

No grupo de herpetofauna, apesar de nao ter havido registro, as serpentes sdao as mais
afetadas por atropelamentos, pois em sua maioria, os atropelamentos ndo sado acidentais e
sim intencionais, por questdes sociais, religiosas, pré-conceitos, falta de conhecimento, no
qual a maioria da sociedade considera as serpentes como animais perigosos, e assim as
atropelam intencionalmente.

Deve-se ressaltar ainda, além das perdas por morte de inUmeros espécimes faunisticas, os
usuarios também estardo expostos aos acidentes e ao risco de morte.

Os registros feitos confirmam a frequéncia e severidade deste impacto e que um Programa
de Monitoramento de Atropelamento deverd ser implantado para avaliar as medidas
mitigatdrias que deverao ser implantadas para minimizar a perda de biodiversidade.
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FICHA DE DESCRIGAO DE IMPACTO AMBIENTAL

IDENTIFICACAO DO IMPACTO: Invas3o de espécies exdticas.

FATOR AMBIENTAL: Flora e Fauna.

CLASSIFICAGAO:

Alteracdo da paisagem e manutencdo das faixas de

Causas: dominio.

Consequéncias: Competicdao com espécies nativas da flora e fauna.
Frequéncia: Frequente.

Severidade: Desprezivel.

Risco: Moderado.

DESCRICAO:

As modifica¢Ges ocorridas na paisagem da area de influéncia, associadas a manutencao da
faixa de dominio tendem a afetar as areas de vegetacdo nativa do entorno da ADA pela
invasdo de espécies exdticas, como as gramineas africanas Urochloa sp (braquidria) e
Melinis minutiflora (capim-gordura). O bico-de-lacre (Estrilda astrild) é uma ave introduzida
do continente africano, e beneficia-se da invasao dessas gramineas, que servem como
recurso alimentar (sementes) e material para construcdo de ninho, expandindo sua
distribuicdao. Igualmente, facilita a dispersdo do capim-gordura, planta invasora nos
Cerrados.

As rodovias diferem de outros empreendimentos devido a sua estrutura linear atuando
como um corredor ou facilitar da entrada de espécies exdticas, que acabam se tornando
invasoras da flora. Sua construcdo e manutencao criam areas propicias a colonizacdo por
essas espécies, devido ndo s a retirada da vegetagao nativa, mas ao recobrimento vegetal
das faixas laterais que modificam as caracteristicas fisicas e quimicas do solo. Ao longo das
estradas as espécies exdticas encontram auséncia de vegetacdo fechada e, geralmente,
acabam recebendo maior quantidade de luz (pelas clareiras) e dgua (pela drenagem da dgua
pluvial para as bordas da rodovia), o que favorece seu desenvolvimento. Além disso, a
auséncia de inimigos naturais pode facilitar o estabelecimento dessas espécies e sua
sobreposicdo sobre os taxons nativos. Assim, as espécies exdticas invasoras normalmente
competem com espécies nativas, eliminando-as do ecossistema e podendo levar a extingao
local das mesmas em ambientes vulnerdveis.

Apesar da area de influéncia do trecho encontrar-se muito alterada, tal fato ndo se deve
apenas ao empreendimento, mas principalmente, ao uso e ocupacao do solo da regido, que
apresenta amplas dreas de pastagens e capineiras. Cabe ressaltar que as atividades
agropecuarias sdo uma constante na regido e representam grande parte do PIP municipal
de Leandro Ferreira (23,45%), sendo menos expressivo para o municipio de Nova Serrana.

Salienta-se ainda que os riscos criticos oriundos da invasdao de gramineas africanas, bem
como do bico-de-lacre, estado relacionados aos campos rupestres, ambientes extremamente
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FICHA DE DESCRIGAO DE IMPACTO AMBIENTAL

IDENTIFICACAO DO IMPACTO: Invas3o de espécies exdticas.

FATOR AMBIENTAL: Flora e Fauna.

vulneraveis as gramineas agressivas. Porém, essa fitofisionomia ndao é descrita ou
encontrada na regido de estudo. Ressalta-se ainda que o trecho ndo se encontra em drea
prioritaria para a conservacgao da flora, ndo representando assim, altera¢des potenciais aos
habitats adjacentes a rodovia.

Deve-se ressaltar ainda a presenca de espécies exdticas de mamiferos empregadas como
animais de criacdo (bovinos e equinos) e domésticos (cdes e gatos) ao longo de todo o
trecho rodovidrio, que sdo responsdveis por competir por recursos alimentares com os
mamiferos silvestres, tanto espécies carnivoras quanto herbivoras. Os gatos sdo
responsaveis por cacar pequenos roedores e marsupiais silvestres, assim como aves e
cobras, enquanto que os cachorros domésticos predam espécies de mamiferos de pequeno
e médio porte. Na drea de estudo foi registrado um individuo de cachorro doméstico com
espinhos de ourico cacheiro (Coendou prehensilis) na boca. Os equinos e bovinos competem
por recursos alimentares com espécies nativas como o veado catingueiro (Mazama
gouazoubira) e sao responsaveis pela abertura de clareiras em ambientes florestais e
dispersdao de parasitas e espécies de capim exdticos. A presenca da rodovia asfaltada na
regido acelara a dispersao, principalmente, de espécies domésticas para novas areas.
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FICHA DE DESCRIGAO DE IMPACTO AMBIENTAL

IDENTIFICACAO DO IMPACTO: Queimadas.

FATOR AMBIENTAL: Populagdo e ecossistemas terrestres.

CLASSIFICACAO:

Imprudéncia dos wusuarios, limpeza de dreas de

Causas: g ) >
pastagens no entorno, residuos sélidos, combustdo no
aterro controlado de Nova Serrana.

Consequéncias: Perda de biodiversidade, emissGes gasosas, alteracdes
na qualidade do ar, exposicdo e empobrecimento do
solo.

Frequéncia: Frequente.

Severidade: Critica.

Risco: Critico.

DESCRICAO:

A vegetacdo do Cerrado estd adaptada a viver com a ocorréncia natural do fogo. No
entanto, a utilizacdo do fogo, de ocorréncia ndo natural, e muitas vezes sem qualquer
controle, gera incéndios florestais que consome grandes dreas remanescentes de vegetacao
nativa, causam o empobrecimento do solo, a morte de animais e a polui¢cdao do ar, com
danos generalizados a saude e a natureza, e ainda acidentes rodoviarios.

O uso do fogo na agropecuaria é visto como um método barato para preparar a terra para o
plantio de culturas e renovacdo de pastagens, pois, do ponto de vista cultural conserva-se a
percepcdo de que o uso do fogo incorpora cinzas ricas em nutrientes que fertilizam o solo.
Em areas rurais e de expansdo urbana, também é comum a pratica de queima do lixo
domeéstico, pela coleta precaria de lixo nas areas afastadas dos nucleos urbanos, ou mesmo
o lancamento de lixo doméstico, mdveis e entulho as margens da via. Outras acdes
insustentaveis como acender fogueiras perto de matas e em dias de vento, soltar balGes e
atear fogo na vegetacao lindeira somam-se aos fatores de focos de incéndios nas rodovias.

Nas rodovias e margens de estradas, além dessas praticas condendveis, os incéndios estado
relacionados, principalmente, com a imprudéncia de motoristas que atiram pontas de
cigarro pela janela. Em contato com a vegetacdo seca, € o estopim para o fogo, que se alastra
rapidamente.

No trecho em questdo o aterro controlado de Nova Serrana localizado nos quildmetros finais, é
um fator preponderante as queimadas, fato este registrado em marg¢o/2016, segundo os dados
do NEA (SEMAD-NEA,2016). Essa técnica de disposicdo de residuos ndo possui o tratamento e a
coleta dos gases produzidos e do chorume, oferecendo riscos potenciais para a saude
publica e para o meio ambiente.

Ao longo dos levantamentos de flora e fauna realizados na ADA, no periodo seco, foram
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FICHA DE DESCRIGAO DE IMPACTO AMBIENTAL

IDENTIFICACAO DO IMPACTO: Queimadas.

FATOR AMBIENTAL: Populagdo e ecossistemas terrestres.

observados trechos com resquicios de queimadas. Em determinados pontos nao foi possivel
realizar o levantamento da herpetofauna devido a deteccdo de brasas, indicando queimada
recente. Deve-se ressaltar que a principal ameaga a conservagao de anfibios no Brasil é a
destruicdo e fragmentacdo de seus habitats como consequéncia do desmatamento,
gueimadas, minerac¢do, desenvolvimento agricola e urbano (Silvano & segalla, 2005).

Em periodos de forte estiagem, como por exemplo, o més de agosto, que é o mais seco em
ambos os municipios, a INCIDENCIA DE QUEIMADAS AUMENTAM E os lugares mais afetados
pelo fogo sdo as encostas e ENTORNOS DA LMG 801. Os pontos com resquicios de
gueimadas levantados na rodovia foram: Km 9,1 lado direito e esquerdo (LD/LE), Km 10,6
(LD), Km 11,2 ao Km 11,7 (LD), Km 13,7 (LE), Km 14,3 (LD), Km 15,1 (LE), Km 15,5 ao km
16,00 (LD), Km 15,5 ao km 16,00 (LE), km 16,5 (LD).

E importante ressaltar que os riscos associados as queimadas na rodovia em questdo nio se
devem a operagao do empreendimento em si, mas sim a conduta dos usuarios. Nesse caso,
a rodovia atua como indutora desse processo. Ademais, outros fatores relacionados sdo as
praticas indesejaveis das comunidades adjacentes e o funcionamento de um aterro
controlado, que sdo eventos externos que potencializam os riscos.

Neste sentido, acdes conjuntas do empreendedor, dos gestores dos municipios e sindicatos
rurais devem ser realizadas no sentido de minimizar as ocorréncias na LMG 801.
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FICHA DE DESCRIGAO DE IMPACTO AMBIENTAL

IDENTIFICACAO DO IMPACTO: Perda, fragmentacio e alterac3o de habitat.

FATOR AMBIENTAL: Fauna e Flora.

CLASSIFICACAO:

Causas: Supressdo de vegetacdo para implantacao da rodovia.

Efeito barreira. Perda de biodiversidade e

Consequéncias: . . . Al L.
comprometimento de areas de importancia ecolégica.

Frequéncia: Provavel.
Severidade: Critica.
Risco: Sério.
DESCRICAO:

A supressdo de trechos de formacdes florestais gera reacdes em cadeia. A relevancia do
impacto ambiental sobre a vegetacdo, diz respeito ndo sé as espécies que compdem o
ecossistema, mas principalmente a perda e alteracdo de habitats, o que provoca altera¢des
na dinamica das populag¢es, em funcdo da perda de locais para abrigo e de oferta de
recursos alimentares para a fauna e, consequentemente o afugentamento de espécies
nativas. Esses fatores por sua vez afetam profundamente as relagdes ecoldgicas existente
em um ecossistema.

A retirada da vegetacao florestal nativa para a implanta¢dao da estrada e posteriormente
pavimentacao da rodovia, implica na fragmentacdo, ou seja, perda de trechos de
comunicac¢ao entre areas florestais representativas da regido. Essa reducdo da interligacao
de remanescentes de vegetacao fragiliza a dindmica de deslocamento de espécimes entre
as areas constituintes do mosaico da paisagem, afetando as interacdes entre a flora e a
fauna.

As populag¢des de pequenos mamiferos da ADA e AID da rodovia sdo diretamente afetadas
por este impacto, causando dispersao dos animais e morte de espécimes por
atropelamento, como por exemplo, de marsupiais, como o gambd-de-orelha branca
(Didelphis albiventris), cuja carcaga fora encontrada no eixo da rodovia. Quanto aos animais
de médio e grande porte, foi observado, através de pegadas, um individuo de quati (Nasua
nasua) saindo de um fragmento florestal e atravessando a rodovia em direcdo a lixeiras
presentes na beira da rodovia, préximas a um pequeno vilarejo. A perda e alteracdo de
habitats fazem com que estas espécies busquem novas areas e recursos alimentares mais
acessiveis. O lobo guara (Chrysocyon brachyurus) e os felinos Panthera onca e Leopardus
pardalis, presentes na regido, sdo classificadas com algum grau de ameaca, principalmente
devido a perda e alteracdo de habitats, pois dependem de extensas areas de vida. Sao
animais fundamentais na regulacdo das populacdes de espécies de niveis inferiores da teia
alimentar, e, portanto, ao se preservar estas espécies e 0s ambientes necessarios para uso
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FICHA DE DESCRIGAO DE IMPACTO AMBIENTAL

IDENTIFICACAO DO IMPACTO: Perda, fragmentacio e alterac3o de habitat.

FATOR AMBIENTAL: Fauna e Flora.

destas, todas as espécies abaixo também estao asseguradas. As duas espécies de primatas
registrados (Callicebus nigrifrons e Callithrix penicillata) sdo dependentes de ambientes
florestais, pois utilizam o estrato médio e dossel das arvores para forragear e se deslocar. C.
nigrifrons (saud) foi amplamente registrada ao longo da area de estudo, raramente descem
ao solo e utilizam sua vocalizagao de longo alcance para manter o espagamento entre os
grupos, através da definicdo e reforgco mutuo dos limites territoriais (ROBINSON, 1979). Esta
espécie, devido a fragmentacdo dos habitats florestais, vem sendo obrigada a descer ao
solo em busca de novos territdrios e recursos alimentares. C. penicillata (mico estrela) é
uma espécie que possui maior plasticidade ambiental, pois apesar de utilizar
preferencialmente os ambientes florestais, se adaptam a ambientes alterados e descem
facilmente ao solo para deslocar entre o estrato arbdreo. Na area de estudo, todos os
grupos dos primatas, quando Vvisualizados, se mostraram bem arredios, com
comportamento de fuga ou simplesmente se escondendo. Possivelmente, este
comportamento se deve a falta de recursos alimentares na regido para espécies de niveis
tréficas superiores, sendo estas espécies alvo frequente de ataques de predadores. A
fragmentacdo de habitat e reducdo da interligacdo entre os fragmentos afeta também a
dindmica de muitos mamiferos de médio e grande porte, principalmente espécies
dependentes ou semi-dependentes de ambientes florestados, como todas as espécies de
primatas, os veados (Mazama gouazoubira), o tamandud-bandeira (Myrmecophaga
tetradactyla), os felinos silvestres, entre outros.

Concernente a avifauna ha uma moderada diversidade de espécies. Algumas espécies de
aves que ocorrem na regiao sofrem fortemente os efeitos da fragmentacao florestal, como
mortalidade das populacdes da fauna por atropelamento, a exemplo, Hydropsalis parvula
(bacurau-chinta), Sicalis flaveola (canario-da-terra) e Coragyps atratus (urubu), registrados
atropelados ou susceptiveis ao atropelamento na regido de estudo. Com base nos dados
coletados em campo, este diagnéstico fornece informagdes preliminares para que a
avifauna local seja avaliada quanto aos impactos do empreendimento, que sdo
principalmente a perda e fragmentacdo de habitats associados ao volume de trafego e da
velocidade de deslocamento na via, que causa o aumento expressivo do indice de
mortalidade das populag¢des da fauna silvestre por atropelamento.

A reducdo e/ou alteragdo dos habitats e microhabitats onde se encontram as espécies de
répteis e anfibios, altera-se a disponibilidade dos locais de forragemento, refugio,
termoregulacdo e estivacdo para as espécies ali residentes, diminui a heterogeneidade
ambiental, o nicho ecoldgico e a disponibilidade de recurso, sendo assim, um menor
nimero de espécies conseguem coexistir na area afetada. Diversos estudos comprovam
gue a riqueza e abundancia de espécies estd diretamente associada a disponibilidade de
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FICHA DE DESCRIGAO DE IMPACTO AMBIENTAL

IDENTIFICACAO DO IMPACTO: Perda, fragmentacio e alterac3o de habitat.

FATOR AMBIENTAL: Fauna e Flora.

habitats e microhabitats assim como seu estado de conservagdo (LIEBERMAN, 1986; HAZEL
et al. 2001; KELLER et al.2009; RIEVERS et al. 2010; PIANKA, 1994). A principal ameaga a
conservacdo de anfibios no Brasil é a destruicdo de seus habitats como consequéncia do
desmatamento, queimadas, minera¢do, desenvolvimento agricola e urbano (SILVANO &
SEGALLA, 2005).Os dados levantados para a regido apresentam pouca riqueza e
diversidade de espécies, fato que esta relacionado com o grau de degradacdo ambiental. A
maioria das espécies registradas sdo generalistas adaptadas a ambientes abertos,
apresentando alta plasticidade ambiental, comumente encontradas em ambientes
impactados.

A regido da rodovia estd inserida em um mosaico de remanescentes florestais
fragmentados de baixa qualidade, dareas agropastoris, propriedades rurais e areas
antropicas, cujo trajeto se insere em uma darea de alta degradacao ambiental, caracterizada
por desmatamento, queimadas e propriedades rurais. E provavel que a drea de estudo local
suporte uma fauna mais rica, uma vez que a amostragem ainda nao contemplou a estacao
chuvosa. Entretanto novas informag¢fes advindas com mais uma campanha de campo,
como o registro de outras espécies importantes para a conservacdao, podem ampliar
analises e conclusdes, reforcando ainda mais a importancia da preservac¢ao, compensacao e
medidas mitigadoras para a manutencao da biodiversidade local.
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1.2.1.3 Meio socioecondmico

FICHA DE DESCRIGAO DE IMPACTO AMBIENTAL

IDENTIFICAGAO DO IMPACTO: Acidentes de transito.

FATOR AMBIENTAL: Populagao.

CLASSIFICAGAO:

Causas: Fluxo intenso de veiculos, excesso de velocidade,
imprudéncia e infragdes de transito.

Consequéncias: Prejuizos materiais e imateriais.
Frequéncia: Frequente.

Severidade: Catastrofica.

Risco: Critico.

DESCRICAO:

A LMG 801, denominada Rodovia Padre Libério, ¢ uma rodovia de ligacdo que concentra
todo o trafego dos municipios vizinhos lindeiros a BR-262 com destino a Leandro Ferreira e
vice-versa. O volume estimado diario de trafego é de 1032 veiculos. Porém, nos periodos de
festividades religiosas como romarias, cavalgada, reinado e, em especial, a “Caminhada da
Fé ao Tumulo do Padre Libério”, que atrai elevado numero de fiéis vindos, principalmente,
dos municipios vizinhos, a rodovia recebe volume significativo de veiculos que se dirigem
ao municipio de Leandro Ferreira, importante cidade religiosa da regido Centro-Oeste do
Estado de Minas Gerais.

Aproximadamente no Km 11,4 da rodovia encontra-se instalado o Povoado de Areias,
pertencente ao municipio de Nova Serrana. Neste ponto e em suas imediacdes, a rodovia
encontra-se com sinalizagdo vertical e horizontal, bem como redutores de velocidade,
visando oferecer seguranc¢a aos moradores locais e aos usuarios da rodovia.

A LMG 801 caracteriza-se por ser uma rodovia de pista simples, com duas faixas de
rolamento em bom estado de conservagdao, mas que nao possui acostamento, o que
contribui para a ocorréncia de acidentes. Em contrapartida, possui sinalizacdo vertical e
horizontal em bom estado de conservacdo, que inclui velocidade de seguranga, proibicao
de ultrapassagem, incidéncia de curvas, redutores de velocidade nas aglomeracdes
urbanas, além de dispositivos de protecdao, como defensa metalica.

Em Minas Gerais, de acordo com o Diagndstico de Acidentes de Transito Minas Gerais 2013
— 2014 (OMS, 2015), as causas presumidas (motivacdo) dos acidentes de transito com pelo
menos uma vitima com graus de lesdo “fatal” ou “grave ou inconsciente” sdo (1) falta de
atencao, (2) velocidade incompativel, (3) derrapagem, (4) animal na pista, (5) contramao de
direcdo, (6) ndo obedecer a sinalizacdo existente, (7) dirigir embriagado / alcoolizado, (8)
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FICHA DE DESCRIGAO DE IMPACTO AMBIENTAL

IDENTIFICACAO DO IMPACTO: Acidentes de transito.

FATOR AMBIENTAL: Populagao.

ma visibilidade, (9) defeito na via, (10) defeito no veiculo, (11) ultrapassagem forcada, (12)
ndo manter distancia de seguranca, (13) ultrapassagem proibida, (14) aquaplanagem /
similar (lama, dleo), (15) culpa (negligéncia, imprudéncia e impericia), (16) defeito na
sinalizacdo, (17) (outras causas relacionadas a transito).

Observa-se que as principais causas dos acidentes ndo estao relacionadas diretamente com
a operacdo e manutencdo das rodovias, como defeitos na pista e sinalizacdo. Cabe
ressaltar, que de acordo com os noticidrios policiais registrados para a regido, os acidentes
ocorridos na LMG 801 estdo relacionados com o consumo de bebida alcodlica, manobras de
ultrapassagem, perda do controle do carro, invasdo de animais domésticos na pista e
inabilitagao.

Ou seja, as imprudéncias dos motoristas sdo os fatores que mais contribuem para os riscos
de acidentes, podendo ocasionar vitimas de transito, fatais ou nao, com prejuizos
materiais. Outros fatores sdo volume de trafego e fluxo de veiculos que podem causar
ainda a interdicdo temporaria da via, podendo afetar a atividade turistica religiosa, de
grande importancia local, assim como a circulagdo dos moradores da regido.

E importante ressaltar que os riscos associados ao transito podem ser mitigados e
prevenidos por meio de campanhas educativas e fiscalizacdo eficiente que devem ser
desenvolvidas pela Policia Militar e pelas Secretarias de Transito e Transportes dos
municipios abrangidos.

Péag. 35 de 69



FICHA DE DESCRIGAO DE IMPACTO AMBIENTAL

IDENTIFICAGAO DO IMPACTO: Residuos sélidos.

FATOR AMBIENTAL: Populacdo, recursos hidricos e solos.

CLASSIFICAGAO:

Lancamento de residuos sdlidos pelos usudrios na

Causas: .
rodovia.

Consequéncias: Impactos paisagisticos, contaminagdao dos recursos
hidricos e do solo e atragdao de vetores de doencas.

Frequéncia: Frequente.

Severidade: Marginal.

Risco: Sério.

DESCRICAO:

Na operagcdao de uma rodovia, a geragao mais expressiva de residuos é representada pelos
residuos comuns langados pelos usuarios e os residuos gerados pelos estabelecimentos no
entorno das rodovias. Também é comum a formacdo de depdsitos clandestinos de residuos
e entulhos da construgdo civil nas margens das rodovias, causando problemas na drenagem
e o carreamento de material aos cursos d’dgua, podendo contaminar o solo e os recursos
hidricos.

Ressalta-se que os residuos sélidos detectados ao longo da faixa de dominio sdao muito
comuns em Nova Serrana, principalmente nos locais com coleta municipal precaria, como
areas rurais e areas de expansdo urbana da cidade, e proximo ao aterro controlado que
estd localizado as margens da rodovia LMG 801.

Préximo ao km 11,4, lado esquerdo da rodovia (LE), localiza-se o Povoado de Areias. Neste
ponto foram observados varios tambores e lixo espalhado pela faixa de dominio.
Provavelmente trata-se de um ponto de coleta municipal.

Proximo ao aterro, nos km 15,1 lado direito (LD), km 15,3, LD e LE, km 15,6 (LE), km 16,6 ao
Km 17,00 foram observados vdérios residuos espalhados pela faixa de dominio,
provavelmente deixados pelo caminhdo compactador, ou mesmo pela populacdo
circundante. Ainda no km 15,8 foi observado resto de material plastico espalhado, utilizado
na fabricacdo de sandalias.

Os residuos lancados na faixa de dominio sdo transportados de um local para outro pela
acdo do vento e da chuva, comprometendo o funcionamento das drenagens e
potencializando o fenbmeno da aquaplanagem. No km 14,9 (LE) foram detectadas garrafas
pet, latas de aluminio e sacos plasticos na drenagem.
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FICHA DE DESCRIGAO DE IMPACTO AMBIENTAL

IDENTIFICACAO DO IMPACTO: Residuos sélidos.

FATOR AMBIENTAL: Populagdo, recursos hidricos e solos.

Outro fator relacionado ao langamento de residuos que a rodovia esta sujeita, porém com
frequéncia quase que remota, é o derramamento de carga e residuos perigosos, causados
por acidentes ou avarias com tombamentos de veiculos.

Além disso, o lancamento de residuos nas margens da rodovia com potencial para
combustdo como objetos de vidro, lata e outros, bem como bitucas de cigarros mal
apagadas, podem gerar focos de incéndio, desencadeando vdrios outros problemas de
ordem social e ambiental.

Agdes de educagao ambiental no transito e para a populagao do entorno, a instalagdo de
placas de proibicdo de lancamento de residuos na faixa de dominio, e ainda de estruturas
apropriadas para a deposicao dos residuos até o recolhimento, sdo importantes para
minimizar os problemas relativos aos residuos sélidos, cujas a¢des devem ser planejadas
por meio de parcerias entre a Prefeitura do municipio, Policia Militar e DEER/MG.
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FICHA DE DESCRIGAO DE IMPACTO AMBIENTAL

IDENTIFICACAO DO IMPACTO: Emissdes de ruidos e vibracdes causadas pelo trafego de
veiculos.

FATOR AMBIENTAL: Populagdao, meio fisico e fauna.

CLASSIFICACAO:
Causas: Trafego de veiculos, fluxo intenso.

. Comprometimento da qualidade de vida da populagao e de
Consequéncias: .
algumas espécies da fauna.

Frequéncia: Frequente.
Severidade: Marginal.
Risco: Sério.
DESCRICAO:

As emissOes de ruidos e vibracdes estdo condicionadas a circulacdo e intensidade do fluxo de
veiculos na rodovia, bem como associadas as condicdes da pista de rolamento e de
manutencdo dos veiculos.

Nos momentos de trafego mais intenso, intensificam-se também as emissdes de ruidos,
especialmente de veiculos pesados e de veiculos sem manutencdo adequada. Trata-se,
portanto, de um ruido flutuante que pode apresentar variacdes de intensidade.

As principais fontes deruidos e vibracdes na operacdo da rodovia sdo os veiculos
automotores, principalmente de carga. Trata-se de fontes modveis, que sofrem variagao
espacial ao longo do tempo, sendo invidvel sua medicao e fiscalizagao.

As condicOes de conservagcdo/manutencdo da pista de rolamento da rodovia interferem nas
emissdes de ruidos que tendem a ficar acentuadas em locais com formacdo de rugosidades e
avarias superficiais. Ressalta-se, porém, que a rodovia LMG 801 apresenta-se em bom estado
de conservagao.

As acles para minimizar os efeitos dos ruidos de trafego sdo de carater preventivo,
envolvendo os usudrios da via, assim como os drgdos regulamentadores e fiscalizadores. A
falta de manutencdo e a manutencdo incorreta dos veiculos podem ser responsaveis pelo
aumento da emissdo de ruidos, de poluentes e do consumo de combustiveis. A elaboracdo de
Planos de Controle de Poluicdo Veicular - PCPV e a implantacdo de Programas de Inspecdo e
Manutencgdo de Veiculos em Uso - I/M pelos 6rgdos estaduais e municipais de meio ambiente,
conforme prevé a Resolugdo CONAMA n° 418, de 25 de novembro de 2009, também podem
contribuir para minimizar os possiveis impactos. Corroborando com a referida Resolucdo, a
Inspecdo Veicular Ambiental, se adequadamente implementada, pode ser um instrumento
eficaz para a reducdo das emissGes de gases, de particulas poluentes e ruido pela frota
circulante de veiculos automotores. Outros programas importantes do Conselho Nacional do
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FICHA DE DESCRIGAO DE IMPACTO AMBIENTAL

IDENTIFICACAO DO IMPACTO: Emissdes de ruidos e vibracdes causadas pelo trafego de
veiculos.

FATOR AMBIENTAL: Populagdao, meio fisico e fauna.

Meio Ambiente sdo: Programas de Controle da Poluicdo do Ar por Veiculos Automotores -
PROCONVE (automoveis, caminhdes, 6nibus e maquinas rodovidrias e agricolas) e Programa
de Controle da Polui¢ao do Ar por Motociclos e Veiculos Similares - PROMOT (motocicletas e
similares) fixando prazos, limites mdximos de emissdo e estabelecendo exigéncias
tecnoldgicas para veiculos automotores, nacionais e importados.

A exposicao da populagao aos niveis de ruidos excessivos, neste caso representada pelo
Povoado de Areias e entorno, bem como pelos residentes de Leandro Ferreira préximos a
rodovia, provoca alteragdes no sono, fadiga, estresse, irritabilidade, dentre outros males,
podendo causar danos a saude fisica e mental, afetando particularmente a audicdo.

Os autos niveis de ruidos na operacdo do empreendimento provocam efeitos também sobre a
fauna, principalmente naqueles animais que tém a audicdo mais apurada, como os mamiferos
e as aves mais sensiveis, causando seu afugentamento para dreas do entorno, podendo-se
citar como exemplo alguns carnivoros (Puma yagouaroundi, Leopardus pardalis, Procyon
cancrivorus, Nasua nasua) e primatas (Callicebus nigrifrons e Callithrix penicillata). Cabe
destacar que o saud (C. nigrifrons) depende diretamente da comunicacdo através de
vocalizacGes didrias para demarcar territério e evitar conflitos com outros grupos. Dessa
forma, os ruidos excessivos podem afetar a comunicacdo de ambas as espécies.
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FICHA DE DESCRIGAO DE IMPACTO AMBIENTAL

IDENTIFICACAO DO RISCO: Emissdes Atmosféricas.

FATOR AMBIENTAL: Populagdo residente, clima e meio biético.
CLASSIFICACAO:

Causas: Trafego de veiculos, exposicao do solo e queimadas.
Consequéncias: Comprometimento na qualidade de vida da populagao.
Frequéncia: Frequente.

Severidade: Marginal.

Risco: Sério.

DESCRICAO:

As emissOes atmosféricas sdo representadas principalmente pela emissdo de material
particulado ocasionada pela exposicdo do solo, pelas emissGes de gases de fontes moéveis,
resultantes da queima de combustiveis dos veiculos automotores, fator muito preocupante
nos grandes centros urbanos, tanto pelo intenso trafego, quanto pela aglomeragdo de
pessoas, 0 que ndo é o caso, e pelas queimadas.

A emissdo de particulados intensifica-se no periodo de estiagem de chuvas quando o solo se
encontra com baixo teor de umidade, favorecendo a dispersao de poeira pela acdo de ventos
e circulagao de veiculos, podendo causar alteragdes momentaneas da qualidade do ar nas
imediacOes da rodovia.

Ao longo da rodovia foram observados locais pontuais com exposicao superficial de solo,
como por exemplo, no Km 2,00 (LD), Km 3,05 (LD), Km 3,7 (LD), Km 5,9 (LE/LD)), Km 6,5 (LD),
Km 8,4 (LD), Km 8,75 (LD), Km 11,7 (LD), Km 11,8 (LD), Km 14,00 (LD), Km 14,88 (LD), Km 15,1
(LD), Km 15,6 (LD), Km 16,4 (LE), Km 17,00 (LE). Tratam-se, possivelmente, de areas de apoio
utilizadas na implantacdo e manutencdao da rodovia, como empréstimos laterais e
concentrados, jazidas ou ainda taludes de corte. Porém, a emissdo de poeira em fungao da
exposicdo de solo nos pontos citados ocorre principalmente pela acdo dos ventos, sendo
momentanea e pouco significante, dada a facilidade de dispersao das particulas de poeira em
suspensao, e de novamente se assentarem a superficie.

As emissOes gasosas geradas a partir da queima de combustiveis sdo mais representativas,
principalmente pela combustdo do diesel oriundo de caminhdes e 6nibus, e que sdo lancados
na atmosfera. A fumaca preta que sai dos escapamentos dos veiculos a diesel é formada pela
mistura de poluentes gasosos e particulados nocivos a saude humana. Deve-ser ressaltar, no
entanto, que a LMG 801 se trata de uma rodovia de ligacdo, inserida, predominantemente,
em area rural, desprovida de trafego intenso e com poucas aglomeragdes no entorno.

Alguns animais silvestres possuem olfato apurado para auxiliar em sua defesa e procura de
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FICHA DE DESCRIGAO DE IMPACTO AMBIENTAL

IDENTIFICACAO DO RISCO: Emissdes Atmosféricas.

FATOR AMBIENTAL: Populagdo residente, clima e meio biético.

alimentos. Mudancas na qualidade do ar podem influenciar o comportamento dos animais
deste grupo, prejudicando a dindmica destes.

Assim como os ruidos e vibragBes, as emissdes gasosas oriundas de fontes médveis, mais
precisamente dos veiculos automotores sao de dificil medi¢do, cujas acdes sdo de carater
preventivo, como a realizagdo de manutengao dos veiculos, bem como a implanta¢ao dos
planos e programas supracitados, no ambito governamental.

Outro fator que contribui para as emissdes de gases CO; na atmosfera sao as queimadas. Ao
longo da rodovia foram identificados vdrios pontos com resquicios de queimadas, sdo eles:
Km 9,1 lado direito e esquerdo (LD/LE), Km 10,6 (LD), Km 11,2 ao Km 11,7 (LD), Km 13,7 (LE),
Km 14,3 (LD), Km 15,1 (LE), Km 15,5 ao km 16,00 (LD), Km 15,5 ao km 16,00 (LE), km 16,5 (LD).
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1.3 RESULTADOS DA IDENTIFICAGAO DOS IMPACTOS POSITIVOS

Foram levantados 4 impactos positivos: Mobilidade Vidria, Estimulo ao Potencial Turistico,
Integragdao Regional e Desenvolvimento Socioecondmico. Esses impactos refletem

totalmente no meio socioecondmico.
1.3.1 Mobilidade Viaria
FATOR AMBIENTAL: Social - infraestrutura urbana e econémica.

Atualmente, a rodovia LMG-801 é a Unica via asfaltada de acesso a Leandro Ferreira,
importante cidade religiosa do centro-oeste mineiro, que recebe inUmeros fiéis para as
missas de domingo e festividades religiosas anuais, fornecendo condicdes mais seguras e
confortaveis de trafego. O sistema vidrio local implica positivamente no turismo, ja que

exerce o papel integrador entre os municipios.

A operacdo da rodovia também é de suma importancia para o escoamento da producao,
pois oferece fluidez no deslocamento de veiculos leves e pesados e diminui o tempo das
viagens, promovendo redu¢ao nos custos de manuten¢ao dos veiculos e no deslocamento
entre os municipios vizinhos. Além disso, facilita o acesso da populacdo a outras cidades da
regido, seja para trabalho, educacdo, tratamento de saude, ou lazer, com seguranca e
conforto para os usuarios, promovendo o bem-estar social e a qualidade de vida da

populacdo do entorno.
1.3.2 Estimulo ao Potencial Turistico
FATOR AMBIENTAL: Infraestrutura urbana e atividade econOmica.

A cidade de Leandro Ferreira vem se consolidando como um dos mais importantes e
movimentados centros de fé do Estado. O Padre Libério passou grande tempo de sacerddcio
na cidade. A Matriz de Sdo Sebastido foi construida por obstinacdo do padre, que foi vigario
em Pitangui e passou também por S3o José da Varginha, Nova Serrana, Para de Minas, sendo
enterrado em Leandro Ferreira. A devoc¢do a Padre Libério tem transformado a cidade em
um movimentado polo de peregrinacao, o que tende a aumentar, ja que a vida e obra do

religioso estdo sob andlise de autoridades do Vaticano, para torna-lo santo.

A rodovia LMG-801, denominada Rodovia Padre Libério pela Lei n°15.901, de 12/12/2005,

representa um segmento da rota turistica da regido, além da funcdo principal de acesso a
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rodovia BR-262 e outros municipios, contribui para a motivacdo da atividade de turismo na
cidade, viabilizando a posterior implantacdo ou melhoria dos segmentos rodoviarios

integrantes deste circuito, estimulando a visitacdo na cidade.

Assim, a operacao do trecho rodovidrio constitui-se de um instrumento dinamizador do
turismo na regido, proporcionando melhores condi¢cdes de acesso e circulagdo do publico

interessado.
1.3.3 Integracdo Regional
FATOR AMBIENTAL: Populagdao e economia.

As rodovias exercem o importante papel integrador entre os municipios, pois facilitam o
acesso e o transporte rodoviario de pessoas e cargas, com fluidez, fato este proporcionado
pela rodovia de ligacdo LMG 801, que faz conexdo com a rede vidria principal e que interliga
0s municipios lindeiros a BR-262, tais como Pard de Minas, Nova Serrana, Bom Despacho,

dentre outros.

Estradas em condi¢cbes precdrias tendem a isolar a populacdo residente. A falta de
infraestrutura ameaca o acesso a saude e a educacdo, e compromete o desenvolvimento e

expansdo populacional.
1.3.4 Desenvolvimento Socioeconémico
FATOR AMBIENTAL: Populacdo e economia.

As melhorias na estrada que liga Leandro Ferreira "a BR-262 objetivaram contribuir para o
desenvolvimento socioeconémico da cidade, que possuia precdria conexao com a rede viaria

principal.

As ligagdes municipais por estrada de chdao diminuem a qualidade e aumentam o custo de
vida, encarecem a manutencdo de automodveis e caminhdes, dificultam o escoamento da

producao e inibem o desenvolvimento como um todo.

A rodovia LMG-801 contribui para o processo de dinamizacdo econdémica da cidade,
potencializando o turismo local, favorecendo o escoamento da produgdo agropecudria, que
representa grande parte do Produto Interno Bruto (PIP), além de fortalecer o setor de

servicos e industrial.
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Deve-se ressaltar que indice de Desenvolvimento Humano Municipal — IDHM de Leandro
Ferreira, que era 0,413 em 1991 e 0,570 em 2000, saltou para 0,710 em 2010. O IDHM
aborda as situacdes locais e sintetiza em uma escala de 0 a 1 as caracteristicas de cada
cidade. Valores entre 0,700 e 0,799 sdo considerados altos. Quanto mais préoximo de um,
maior o desenvolvimento humano. Em 2013, o IDH de Minas Gerais era 0,731, acima do

indice geral do Brasil: 0,727.
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2. AVALIAGAO DOS IMPACTOS AMBIENTAIS

A identificacdo de ocorréncia de alteragdes ambientais permitiu uma facil visualizagdo da
sistematizacdo e distribuicdo dos impactos do empreendimento. Foram levantados 14
impactos ambientais incidentes sobre os meios fisico, biético e socioeconémico, provocados
por agOes diretas ou indiretas do empreendimento em questdao. Destes, 4 sao de efeito
positivo e 10 de efeito negativo. O meio socioecondmico apresentou a maior quantidade de
ocorréncias de impactos (8), fato justificado pela grande interferéncia do empreendimento
no cotidiano da sociedade, seguido do meio biético (4) e meio fisico (2). Dentre os impactos

avaliados para o meio socioeconémico, 50% sdo positivos e 50% sao negativos.

4.5
4
3.5
3
2.5
2

1.5

=

0.5

W Meio Fisico m Meio Bidtico Meio Socioecondmico m Meio Socioecondmico

Figura 2. Quantitativo de impactos ambientais por efeito e cenario.

A FREQUENCIA, paramentro que avalia o nimero de ocorréncia dos impactos negativos na
rodovia em questdo apresentou-se alta (80%). Ressalta-se, porém, que parte (50%) dos
impactos que ocorrem com frequéncia, sdo intrinsecos aos emprendimentos lineares,
principalmente de transporte, como por exemplo, o atropelamento de animais, a invasao de
espécies exdticas e as emissdes atmosféricas e de ruidos. Mesmo que alguns desses
impactos estejam relacionados também, com os usuarios do sistema viario, a rodovia atua
como indutora desses processos. Pode-se dizer que diante do contexto da rodovia em
guestdo, parte dos impactos (37,5%), tais como queimadas, residuos sélidos e acidentes de
transito, estdo mais relacionados a eventos externos, ou seja, com a conduta dos usuarios,

do que com as condi¢cbes de operacao do empreendimento em si. O impacto da exposicao
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do solo, cujas causas sdo oriundas da auséncia de vegetacdo e da utilizacdo de areas de
empréstimos de material, representa 12,5% dos impactos, cuja ocorréncia ndo envolve

terceiros.

Sobre o parametro SEVERIDADE, podemos destacar 2 ocorréncias (20%) catastroficas, cujo
RISCO é “Critico” (peso = 5): atropelamento de animais e acidentes de transito. Ambas
refletem em vitimas fatais. O atropelamento de animais silvestres é a consequéncia mais
fatal da presenca das estradas. As estimativas do Centro Brasileiro de Estudos em Ecologia
de Estradas - CBEE indicam que mais de 470 milhdes de animais sao atropelados todos os
anos nas estradas brasileiras. Dados de 2012 da Organizagdao Mundial de Saude (OMS, 2015)
demonstram que mundialmente o transito representa uma das principais causas de morte,
sendo a principal entre jovens na faixa etdria de 15 a 29 anos. Com rela¢do aos eventos de
severidade critica, destacam-se 3 (30%): alteracdoes da qualidade da agua, queimadas e
fragmentacdo de habitats. O impacto altera¢des da qualidade da dgua é mais severo quando
ocasionado por acidentes rodovidrios envolvendo o derramento de produtos perigosos.
Apesar do transporte desses produtos envolver inUmeras normas de seguranca, essa
hipdtese ndao deve ser descartada. No trecho rodovidrio em questao ndao ha manancial de
abastecimento publico e também nao foi observado registros desse tipo de acidente, no
entanto, caso venha ocorrer, os riscos associados sdo considerados “Sério” (peso = 4). As
gueimadas sdo muito comuns, cujo risco na regidao do empreendimento é “Critico”, porém
estd associada a varios fatores, como limpeza de areas de pastagem, existéncia de aterro
controlado préximo a faixa de dominio, bitucas de cigarros lancados pelos usudrios da via,
etc. A fragmentacdo de habitat é o principal efeito causado pelas estradas e gera uma reagao
em cadeia, cujo risco é “Sério”. As estradas promovem uma descontinuidade no ambiente,
separando areas e causando perda de habitat. Provocam ainda o efeito barreira e a atra¢ao
de espécies pela obtencdo de alimento facil ou pelo calor que ela libera durante a noite,
tornando-as susceptiveis ao atropelamento. Os riscos considerados “Sérios” e “Criticos”,

sugerem medidas para minimizar seus efeitos.

Os demais impactos (50%) avaliados apresentaram grau de severidade desprezivel ou
marginal, ou seja, sem alteracdes, alteracdes insignificantes ou leves ao empreendimento, a
propriedade e/ ou ao meio ambiente, cujos prejuizos para a populugdo, quando existentes,

sdo leves, e podem ser controldveis, sdo eles: invacdo de espécies exdticas, residuos sélidos,
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emissdes atmosféricas e de ruidos. Ressalta-se, porém, que os riscos associados a esses
impactos se apresentam “Moderado” (peso = 3) e “Sério”. Esses indices demonstram, de
forma geral, que os efeitos dos impactos se potencializam quando os parametros sao

analisados de forma integrada.

A figura a seguir ilustra a andlise quantitativa dos impactos ambientais.

Emissdao atmosférica I A4
Emissao de ruidos e vibragées de trafego I -1
Residuos sdlidos I _1
Acidentes de transito _ 5
Fragmentagao de habitats I -1
Queimadas — 5
Invasao das espécies exdticas NI -
Atropelamento de animais _ 5
Exposicao do Solo I _1

Impactos

Alteracao da qualidade da agua I ‘4

0 1 2 3 4 5 G

Grau de risco associado

Figura 3. Analise Quantitativa dos Impactos Ambientais.

Com relagdo aos impactos positivo, tais como, Mobilidade Vidria, Estimulo ao Potencial
Turistico, Integracdo Regional e Desenvolvimento Socioecondmico, todos sdo grande
importancia para o municipio de Leandro Ferreira e tém abrangéncia regional. Além disso,
sdo extremamente relevantes, pois contribuem significativamente para a melhoria de vida

da populacdo, e tendem a perdurar por toda vida util do empreendimento.
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3. MEDIDAS MINIMIZADORAS E MITIGADORAS

A minimizagdo de um impacto ambiental converge no seu enfraquecimento, tornando-o
menos intenso. A mitigacdo atua na reducdo do impacto ambiental, tornando-o menos

penoso ao ambiente que o recebe.

Essas medidas possuem carater preventivo ou corretivo e representam um conjunto de
planos e agdes sugeridas para atenuar os aspectos negativos levantandos na analise de
impactos, sendo considerado os fatores fisicos, bioldgicos, sociais e econdmicos relacionados

a operacgao do empreendimento.

As medidas foram descritas considerando os impactos negativos que podem ser mitigados,
indicando as recomendacgdes, o Programa de Controle Ambiental aplicavel e seu respectivo

prazo de permanéncia, o responsavel pela implementacao e a eficacia da recomendacao.

Cabe salientar que dentre as acGes e medidas citadas, algumas ndo cabem serem executadas
pelo empreendedor, por ser de responsabilidade de érgaos reguladores e/ou fiscalizadores,

das prefeituras dos municipios envolvidos, ou de outras instituicdes.

Ressalta-se que para o impacto invasdo de espécies exdticas ndo se aplica agdes
mitigadoras, visto que o empreendimento estd inserido em um cenario com predominio das
atividades agricolas e pecuadrias, que representam, inclusive, grande parte do PIB de Leandro
Ferreira. Além disso, o empreendimento ndo se encontra inserido em area prioritaria para

conservagao.

N3o estdo previstas também, acdes mitigadoras para o impacto da fragmentacdo de
habitats, visto que a supressdo de vegetacdo ndo pode ser mitigada. Neste caso, o referido

impacto deve ser compensado.
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3.1 MEIO FisICO

IMPACTO AMBIENTAL RELACIONADO: Alteracdo da qualidade das aguas.

CARATER DA MEDIDA:
(X) Preventivo () Corretivo () Ndo se aplica

RECOMENDACAO:

e Manutengdo da sinalizacdo vertical e horizontal. E através da sinalizacdo do
transito que se orienta, adverte, informa, regula e controla a adequada circulacdo
veiculos e pedestres. As placas de regulamentacdo e de adverténcia, bem como as
faixas, quando em bom estado de conservacdo, podem contribuir para a reducao
de acidentes, cujos riscos neste caso, estdo associados aos veiculos de carga
perigosa.

e Manutencdo e fiscalizagdo periddica dos veiculos (usuarios da via, o6rgaos
reguladores e fiscalizadores).

Programa de Controle Ambiental: N3o se aplica.

PRAZO DE PERMANENCIA: N3o se aplica.

RESPONSAVEL PELA IMPLEMENTAGAO: DEER/MG (manutencdo da sinalizagdo)

EFICACIA DA RECOMENDACAO:
(X) Minimiza ( ) Neutraliza ( ) Ndo se aplica

IMPACTO AMBIENTAL RELACIONADO: Exposi¢ao do solo.

CARATER DA MEDIDA:

(X) Preventivo (X) Corretivo () Ndo se aplica
RECOMENDACAO:
. Implantac3o de Programa de Recuperacdo de Areas Degradadas (PRAD).
. Monitoramento das &reas contempladas no Programa de Recuperacdo de Areas

Degradadas (PRAD).

Programa de Controle Ambiental: Programa de Recuperacdo de Areas Degradadas (PRAD).

PRAZO DE PERMANENCIA: Médio prazo, durante os dois primeiros anos apds a implantacao.

RESPONSAVEL PELA IMPLEMENTAGAO: DEER/MG

EFICACIA DA RECOMENDACAO:
(X) Minimiza ( ) Neutraliza ( ) Nao se aplica
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3.2 MEIO BIOTICO

IMPACTO AMBIENTAL RELACIONADO: Atropelamento de animais.

CARATER DA MEDIDA:

(X) Preventivo () Corretivo ( ) Nao se aplica
RECOMENDACAO:
. Realizar o monitoramento de atropelamento da fauna para avaliar outras
medidas a serem adotadas.
° Campanhas de transito educativas.

Programas de Controle Ambiental: Programa de Monitoramento de Atropelamento de
Fauna; Programa de Educacdao Ambiental para o Transito.

PRAZO DE PERMANENCIA: Curto e médio prazo. Monitoramento de Fauna ao longo de 6
meses e Programa de Educacdo Ambiental para o Transito durante 2 anos.

RESPONSAVEL PELA IMPLEMENTAGAOQ: DEER/MG

EFICACIA DA RECOMENDACAO:
(X) Minimiza ( ) Neutraliza ( ) Nao se aplica

IMPACTO AMBIENTAL RELACIONADO: Queimadas.

CARATER DA MEDIDA:

(x) Preventivo (X) Corretivo ( ) Nao se aplica
RECOMENDACAO:
° Substituicdo do Aterro Controlado por Aterro Sanitario (Prefeitura de Nova
Serrana).
° Instalacdo de placas educativas (a¢gdes conjuntas).
. Campanhas educativas para o transito e produtores rurais da regido (acbes
conjuntas).

Programas de Controle Ambiental: Programa de Educacdao Ambiental para o Transito.

PRAZO DE PERMANENCIA: Médio prazo, ao longo dos dois primeiros anos.

RESPONSAVEL PELA IMPLEMENTAGAO: DEER/MG; Prefeituras; Sindicatos Rurais

EFICACIA DA RECOMENDAGAO:
() Minimiza ( ) Neutraliza (X) Nao se aplica
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3.3 MEIO SOCIOECONOMICO

IMPACTO AMBIENTAL RELACIONADO: Acidentes de transito.

CARATER DA MEDIDA:

(X) Preventivo () Corretivo ( ) Nao se aplica

RECOMENDACAO:
e Manutencdo da sinalizacdo vertical e horizontal.
e Manutencdo da rodovia e faixas de dominio.
e Campanhas educativas para o transito.

Programas de Controle Ambiental: Programa de Educacao Ambiental para o Transito.

PRAZO DE PERMANENCIA: Médio prazo, ao longo dos dois primeiros anos.

RESPONSAVEL PELA IMPLEMENTAGAO: DEER/MG

EFICACIA DA RECOMENDACAO:
(X) Minimiza ( ) Neutraliza ( ) Nao se aplica

IMPACTO AMBIENTAL RELACIONADO: Residuos Soélidos.

CARATER DA MEDIDA:

(X) Preventivo (x) Corretivo ( ) Nao se aplica

RECOMENDACAO:
e Campanhas educativas para o transito (acdes conjuntas).
e Instalacdo de placas educativas (agées conjuntas).
e Avaliacdo de outros pontos de disposicdo e coleta de residuos, que ndo
contemple a faixa de dominio da rodovia (Prefeitura).
e Instalacdo de coletores apropriados para disposicdo dos residuos (Prefeitura).

Programas de Controle Ambiental: Programa de Educacdo Ambiental para o Transito.

PRAZO DE PERMANENCIA: Médio prazo, ao longo dos dois primeiros anos.

RESPONSAVEL PELA IMPLEMENTAGAO: DEER/MG; Prefeitura

EFICACIA DA RECOMENDACAO:
(X) Minimiza ( ) Neutraliza ( ) Nao se aplica
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IMPACTO AMBIENTAL RELACIONADO: Emissdes de ruidos e vibragdes.

CARATER DA MEDIDA:

(X) Preventivo () Corretivo ( ) Nao se aplica
RECOMENDACAO:
. Manutencdo periddica na pista de rolamento corrigindo eventuais rugosidades e

imperfeicdes que surjam em virtude da utilizacdo rotineira ou ocorréncia de fenbmenos
climdticos intensos.

° Manutencdo e fiscalizacdo periddica dos veiculos (usudrios da via, orgdos
reguladores e fiscalizadores).

Programas de Controle Ambiental: N3o se aplica.

PRAZO DE PERMANENCIA: N3o se aplica.

RESPONSAVEL PELA IMPLEMENTAGAOQ: DEER/MG

EFICACIA DA RECOMENDACAO:
(X) Minimiza ( ) Neutraliza ( ) Nao se aplica

IMPACTO AMBIENTAL RELACIONADO: Emissoes atmosféricas.

CARATER DA MEDIDA:

(X) Preventivo (x) Corretivo ( ) N3o se aplica
RECOMENDACAO:
. Implantagdao do PRAD.
° Substituicdo do Aterro Controlado por Aterro Sanitario (Prefeitura de Nova
Serrana).
. Instalacdo de placas educativas (a¢gdes conjuntas).
° Campanhas educativas para o transito e produtores rurais da regido (acOes
conjuntas).
° Manutencdo e fiscalizacdo periddica dos veiculos (usuarios da via, érgdos

reguladores e fiscalizadores).

Programas de Controle Ambiental: PRAD.

PRAZO DE PERMANENCIA: Ao longo dos dois primeiros anos.

RESPONSAVEL PELA IMPLEMENTACAO: DEER/MG; Prefeitura; Sindicatos Rurais; Org3os
regulamentadores/fiscalizadores

EFICACIA DA RECOMENDACAO:
(X) Minimiza ( ) Neutraliza ( ) Nao se aplica
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4. MEDIDAS COMPENSATORIAS

A compensac¢do ambiental é aplicada para os impactos que ndao podem ser diminuidos ou

mitigados, como forma de equilibrar os impactos da atividade, por meio da indenizagao.

As formas sdo variadas e algumas delas sdo pecunidrias, ou seja, pagamento feito em
moeda, denominada compensacdo ambiental. Outra forma de medida compensatdria é a
“florestal em area” e ocorrem em fungdo da intervengcdo em areas de preservagao

permanentes e supressdo de vegetacao nativa no bioma Mata Atlantica.

A seguir sdo apresentadas as formas de compensacgdo, cujas incidéncias das compensagdes
florestais devem ser avaliadas juridicamente, considerando as caracteristicas locais e que o
empreendimento foi implantado antes da promulgacdo das leis e resolugdes que

regulamentam essas compensacdes.
4.1 COMPENSACAO FLORESTAL
4.1.1 Supressao de Vegetagdo Nativa de fitofisionomia do Bioma Mata Atlantica

O empreendimento em questdo nao esta inserido no Bioma Mata Atlantica, apesar de
possuir vegetacdo tipica de Floresta Estacional Semidecidual (Mata Seca), fisionomia
também encontrada no bioma Cerrado. A ADA também ndo esta inserida nas formagoes
florestais e ecossistemas associoados delimitados no mapa do Instituto Brasileiro de
Geografia e Estatistica — IBGE, segundo consta na Lei 11.428/2006. Este mapa contempla a
configuracdo original das seguintes formacdes florestais nativas e ecossistemas associados:
Floresta Ombroéfila Densa; Floresta Ombrdfila Mista, também denominada de Mata de
Araucarias; Floresta Ombrofila Aberta; Floresta Estacional Semidecidual; Floresta Estacional
Decidual; campos de altitude; areas das formacgdes pioneiras, conhecidas como manguezais,
restingas, campos salinos e dreas aluviais; reflgios vegetacionais; dreas de tensdo ecolégica;
brejos interioranos e encraves florestais, representados por disjuncdes de Floresta
Ombrofila Densa, Floresta Ombroéfila Aberta, Floresta Estacional Semidecidual e Floresta
Estacional Decidual; areas de estepe, savana e savana-estépica; e vegetacao nativa das ilhas

costeiras e oceanicas.

Neste sentido, n3ao se aplica a referida compensacao, tanto em fun¢ao do

empreendimento ter sido implantado antes da referida Lei e, principalmente, por nao

Pag. 54 de 69



estar inserido no bioma Mata Atlantica, nem mesmo na delimitacio dos entraves

florestais, segundo o mapa do IBGE.
4.1.2 Areas de Preservagdo Permanentes - APP

A reconstituicdo das APPs ¢ uma medida obrigatéria conforme a Resolugdo CONAMA n°
369/2006. De acordo com a referida resolugdo, no artigo 5°, § 2°, as medidas de carater
compensatdrio de que trata o artigo 5° consistem na efetiva recuperagao ou recomposi¢ao
da APP, devendo ocorrer na mesma sub-bacia hidrografica, e prioritariamente na drea de

influéncia do empreendimento, ou nas cabeceiras dos rios.

Considerando que o empreendimento se encontra em operagao ha aproximadamente 11
anos nao se aplica a referida Resolugao, tendo em vista que essa entrou em vigor apds a

implantagdo do empreendimento.

Ressalta-se que recuperacdo de APPs na drea de influéncia do empreendimento ndo é
interessante do ponto de vista técnico e legal, considerando que os plantios devem ser
realizados a partir dos 9 m do bordo da rodovia, conforme Recomendac¢do Técnica do DNIT —
TR 01.48a, por questdes de seguranca e, também ndo podem ser realizados em dareas de

terceiros, conforme a Nota Juridica da Advocacia Geral do Estado n® 4.120 de 11/12/2014.

Ademais, cabe ressaltar que na analise do trecho observou-se APPs locadas na faixa de
dominio ndo representativas do ponto de vista ambiental, técnico e econdmico. Do ponto de
vista ambiental entende-se que ndo ha ganho ambiental na recuperacao fragmentada dessas
APPs, pois sdo areas muito pequenas, desprovidas de conexao com outros fragmentos, ou
seja, de corredores ecolégicos, o que compromete o fluxo de genes e o deslocamento da
biota, importantes na dispersdao de espécies e na recolonizacdo de areas degradadas. A
recuperacao parcial dessas APPs, também pouco contribui para a preservacdo dos recursos
hidricos e da estabilidade geoldgica, bem como para protecdo do solo e da biodiversidade
local. Além disso, trata-se de APPs inseridas em zona rural e as margens de estradas, areas
gue constantemente sofre com as queimadas, o que prejudicaria ambientalmente e

financeiramente a reconstituicao florestal.

Do ponto de vista técnico, as APPs fragmentadas em faixa de dominio também s3do inviaveis,
pois como demandam de cercamento total e monitoramento, dificultam o deslocamento e o

desenvolvimento das atividades pelo corpo técnico. Por conseguinte, os fatores técnicos
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relacionados ao monitoramento de areas em recuperacdo muito espagadas entre si,
demandam mais tempo, pessoal e equipamentos, o que impacta negativamente o

or¢amento financeiro do projeto.

4.2 COMPENSACAO AMBIENTAL
4.2.1 Compensagao Pecuniaria - Lei do SNUC

A compensacdo ambiental é prevista pela Lei Federal 9.985 de 18 de julho de 2000, que
prevé que empreendimentos com significativo impacto ambiental devem apoiar a

implantacdo e manutencao de Unidade de Conservacao, vejamos:

Art. 36. Nos casos de licenciamento ambiental de empreendimentos de
significativo impacto ambiental, assim considerado pelo 6rgao ambiental
competente, com fundamento em estudo de impacto ambiental e
respectivo relatério - EIA/RIMA, o empreendedor é obrigado a apoiar a
implantacdo e manutencdo de unidade de conservacdo do Grupo de
Protecdo Integral, de acordo com o disposto neste artigo e no regulamento
desta Lei.

§ 1° O montante de recursos a ser destinado pelo empreendedor para esta
finalidade ndo pode ser inferior a meio por cento dos custos totais previstos
para a implantacdo do empreendimento, sendo o percentual fixado pelo
6rgdo ambiental licenciador, de acordo com o grau de impacto ambiental
causado pelo empreendimento.

§ 22Ao0 6rgdo ambiental licenciador compete definir as unidades de
conservacdo a serem beneficiadas, considerando as propostas
apresentadas no EIA/RIMA e ouvido o empreendedor, podendo inclusive
ser contemplada a criagdo de novas unidades de conservacao.

§ 32Quando o empreendimento afetar unidade de conservacdo especifica
ou sua zona de amortecimento, o licenciamento a que se refere
o caput deste artigo s6 poderd ser concedido mediante autorizagdo do
orgdo responsavel por sua administragdo, e a unidade afetada, mesmo que
ndao pertencente ao Grupo de Protecdo Integral, devera ser uma das
beneficidrias da compensac¢do definida neste artigo.

A compensacdo ambiental foi regulamentada pelo Decreto Federal n2 4.340, de 22 de agosto
de 2002, possuindo os Estados, no exercicio de sua competéncia legislativa concorrente,
legitimidade para legislar complementarmente. Nesse sentido, foi editado o Decreto Federal

n? 6.848/09, alterando alguns dispositivos do Decreto Federal n? 4.340/02, o que implicou
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em modificacdes na legislagdo mineira, culminando na edicdo do Decreto Estadual n2
45.175/09, alterado pelo Decreto Estadual 45.629 de 06 de julho de 2011. A principal
modificacdo realizada pelo Decreto 45.629/2011 foi que incidéncia da compensacdo

ambiental deve ser proveniente da avaliagdo dos estudos de impacto ambiental (EIA/RIMA).

Atualmente, a Portaria IEF n2 55 de 23 de abril de 2012, estabelece procedimentos para a
formalizagdo de processos de compensag¢dao ambiental, a que se refere o Art. 72, § 12 do
Decreto Estadual N2 45.175/2009. J4 a Portaria ief n2 76, de 22 de julho de 2015 determina o

modelo do Termo de Compromisso de Compensagao Ambiental.
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5. PROGRAMAS DE CONTROLE AMBIENTAL

De acordo com a Resolugdo SEMAD n? 1875, de 20/06/2013, o estudo ambiental deve
abranger os programas abaixo citados, quando couber. No tdpico 5 sdo descritos os
programas que serao apresentados. Para aqueles que ndo se aplicam, sdo apresentadas as

justificativas.

I.  Programa de Prevencdao, Monitoramento e Controle de Processos Erosivos:

Aplicavel.
Il. Programa de Monitoramento de Fauna: Aplicavel para a fauna atropelada.
lll.  Programa de Recuperacdo de Areas Degradadas: Aplicavel.

IV.  Programa de Mitigacao dos Passivos Ambientais: N3o se aplica.

Os passivos ambientais observados se caracterizam por areas degradadas, cujas a¢des sao

contempladas no PRAD.

V. Programa de Gerenciamento de Riscos e Planos de Ag¢ao de Emergéncia-PAE: N3o

se aplica.

As medidas para os riscos, no caso, impactos avaliados e que podem ser mitigados serao
tratadas em programas especificos. Possiveis a¢cdes emergenciais com carga perigosa
deverdo ser tomadas pelos responsaveis pelo transporte (transportadora e condutor). A
transportadora devera comunicar imediatamente a FEAM/NEA — Nucleo de Emergéncia
Ambiental (31) 9822-3947, (31) 9825-3947 e (31) 9819-2947 e ao IBAMA pelo fax 3555-
6123.

O DEER/MG disponibiliza também, no sitio eletrénico, um folheto informativo com as a¢des

indicadas (DEER, 2016).
VI. Programa de Educag¢do Ambiental: Aplicavel para o transito.

VII.  Programa Comunicagao Social: Ndo se aplica.

O DEER/MG possui canal préprio para o atendimento ao usuario das estradas estaduais. Os

usuarios podem fazer, pelo sitio na internet do Departamento de Edificacdes e Estradas de
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Rodagem de Minas Gerais, os mais diversos tipos de solicitacGes, sugestoes, ocorréncias ou
reclamagoes. Pode-se também procurar as coordenadorias regionais do Departamento. As
ocorréncias podem, por exemplo, ser relativas a problemas nas pistas, sinalizacao,
passarelas, redutores de velocidade, transporte de carga, utilizagdo indevida das faixas de
dominio (conjunto de areas do Estado destinadas a construcdo e manutencdo das rodovias),
seguranga no transito, entre outras. Para registrar a ocorréncia, é preciso indicar o nome da
rodovia, o trecho, o local da ocorréncia, horario, data, ponto de referéncia e sentido.
Solicita-se ao cidadao que fornega seu nome, e-mail, enderego e telefone. Para acessar a
pagina de ocorréncias basta clicar no link abaixo. O DEER-MG disponibiliza o telefone 155 —
opcdao 6 (ligacdo gratuita a partir de telefonia fixa em todo o estado), e o e-

mail atendimento@der.mg.gov.br.

VIIl.  Plano de Gestdao Ambiental: N3o se aplica.

Para os empreendimentos rodovidrios, o Plano de Gestdao Ambiental é apicavel na fase de
implantacdo da rodovia, onde os aspectos ambientais se ndo gerenciados, sdo propensos a
causar inumeros impactos ambientais. Os impactos identificados na operacdo do

empreendimento, e que podem ser mitigados, serdo tratados em programas especificos.

Adicionalmente sera apresentado o Programa de Ordenamento da Faixa de Dominio, cujo

foco é a seguranca vidria, a melhoria paisagistica da rodovia e a melhoria da manutencao.

Os Programas abaixo indicados estdo detalhados no Plano de Controle Ambiental — PCA.

I.  Programa de Prevencao, Monitoramento e Controle de Processos Erosivos;
II.  Programa de Monitoramento de Fauna Atropelada;
. Programa de Recuperacdo de Areas Degradadas;
IV.  Programa de Educacdo Ambiental para o transito;

V.  Programa de Ordenamento da Faixa de Dominio.
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6. CONCLUSOES

A Rodovia LMG-801 é uma rodovia estadual de acesso entre o municipio de Leandro Ferreira
a BR-262. Sob jurisdicdo estadual desde a década de 1960 foi pavimentada entre os anos de
2004 e 2005 e esta inserida numa regido com um mosaico de remanescentes florestais
fragmentados de baixa qualidade, areas agropastoris, propriedades rurais e areas
antrdpicas, cujo trecho se insere em uma darea de alta degradagdo ambiental, caracterizada

por desmatamento, queimadas e propriedades rurais.

Apesar de nao ser possivel inferir sobre os impactos ocorridos a época da implantagdo do
empreendimento, sabe-se que instalacdo da rodovia por meio da pavimentacdo da estrada
de terra existente implicou na instalacdo da infraestrutura necessaria, como ampliacdao da
largura da plataforma da estrada para implantacao dos sistemas de drenagem e da faixa de
dominio, o que certamente resultou na reducdo das dreas de cultivo e na supressao da

vegetac¢ao nativa.

Neste contexto, cabe avaliar os aspectos ambientais atuais, diante da operacdao da rodovia.
Os impactos negativos mais frequentes sdo: exposicdo do solo, atropelamento de animais e
gueimadas, residuos sdlidos, emissdes de atmosférica e de ruidos e acidentes de transito. Os
impactos mais criticos, porém, sao as queimadas, os atropelamentos de animais e os

acidentes de transito, pois todos resultam em perda de vidas.

Alguns dos impactos sdo caracteristicos do empreendimento em questao, ou seja, a rodovia
atua como indutora de alguns processos, como queimadas, emissdes de ruidos e
atmosféricas oriundas dos veiculos que transitam pela rodovia. Outros impactos, porém,
como residuos sdélidos e acidentes de transito se ddao em fun¢dao de agdes imprudentes dos
usudrios da via e da populacdo do entorno. As queimadas, de modo peculiar, sdo
potencializadas pela operagdao de um aterro controlado e o lancamento constante de

residuos ao longo da faixa de dominio.

Deve-se ressaltar, que a pavimentacao da rodovia se deu em um trecho de terra ja existente.
Assim, pode-se inferir que os impactos trazidos pela implantacdo do empreendimento foram
de baixa magnitude, tendo em vista que a estrada, anteriormente ao asfaltamento, ja era
propensa a sofrer os atuais impactos, ainda que em menor escala, porém sem os beneficios

trazidos pela operacdo da rodovia.
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No que concerne aos aspectos sociais, o empreendimento contribui para a melhoria da
malha viaria local e regional, facilitando o acesso da populagdo a educagao, saude, lazer,
bens e servicos, bem como para o escoamento da producdo agropecudria, o que reflete
positivamente na melhoria da economia local, ou seja, no desenvolvimento socioeconémico.
Além disso, destaca-se o estimulo ao potencial turistico da cidade, que vem se consolidando
como um dos mais importantes e movimentados centros de fé do Estado. A devogao a Padre
Libério tem transformado a cidade em um movimentado polo de peregrinacdo, o que tende
a aumentar, ja que a vida e obra do religioso estdao sob analise de autoridades do Vaticano,

para tornd-lo santo.

Em resumo, a tendéncia avaliada para as questdes ambientais sem a instalacdo do
empreendimento seria a continuidade e intensificacdo da ocorréncia e magnitude dos
impactos atualmente existentes, sem os favorecimentos trazidos pelos impactos positivos.
No que se refere a operacdo da rodovia existente, hd de se ressaltar que os impactos
positivos sobressaem aos negativos, uma vez que o empreendimento ja se encontra
implantado e a servico da populagdo, uma vez que se trata de obra de utilidade publica e
interesse social. S3o propostas, entretanto, medidas de controle, gerenciamento e
ordenamento ambiental para o trecho com o objetivo de diminuir os impactos aqui
descritos. Os mesmos encontram-se detalhados no Plano de Controle Ambiental (PCA), que

compde a documentacgao do licenciamento da LMG-801.
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8. ANEXO A - ANOTACAO DE RESPONSABILIDADE TECNICA
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